MATERIALY SZKOLENIOWE

Opracowanie:
Andrzej Szkuta

Marek Dziuba
Aleksander Jagta
Jacek Spentany
Dominik Ochojski

Korekta:
Dominik Ochojski
Matgorzata Duda

Andrzej Szkuta

Ponizsze opracowanie przeznaczone jest dla klubéw i dziataczy Okregu
Katowickiego Polskiego Zwigzku Motorowego.
Rozpowszechnianie materialow bez zgody OKSS Katowice jest ZABRONIONE

POPRAWIONE — 2018 luty

Okregowa Komisja Sportu Samochodowego w Katowicach, 2009r.
zarzad-okregowy.katowice@pzm.pl



SPIS TRESCI

strona
ORGANIZACJA - WSTEP 3
TERMINOLOGIA | DEFINICJE 4
STANDARDOWE ZNAKI SYGNALIZACYJNE FIA 8
KARTA DROGOWA 11
PUNKT KONTROLI CZASU 15
PUNKT KONTROLI PRZEJAZDU 18
BADANIE KONTROLNE 20
BADANIE KONTROLNE NA IMPREZACH TYPU KJS 24
PARK SERWISOWY 25
KOMASACJA | PRZEGRUPOWANIE 28
ODCINEK SPECJALNY 30
ORGANIZACJA RAJDU SAMOCHODWOWEGO 46
ORGANIZACJA KJS 51
LICENCJE W SPORCIE SAMOCHODOWYM 53
SCHEMAT ROZSTAWIENIA TABLIC RAJDOWYCH 58

UWAGA
Ponizsze opracowanie nie jest zbiorem przepiséw i norm. Moze stuzy¢ tylko jako
materiat uzupetniajgcy, szkoleniowy i jako uzupetnienie do obowigzujacych
regulaminow, z ktérymi powinien zapozna¢ sie kazdy sedzia i kontroler techniczny.

Osoby, ktore zamierzajg by¢ sedziami sportowymi lub technicznymi musza
dokfadnie zapozna¢ sie z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym, Regulaminem
Sportowym Rajdow Regionalnych FIA, obowigzujagcymi regqulaminami,
zatgcznikiem ,,J”, przepisami prawa ruchu drogowego w zakresie badan
technicznych / administracyjnych oraz niezbednym wyposazeniem.
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ORGANIZACJA - WSTEP

Rola sedziego sportowego nie nalezy do najtatwiejszych. Przy petnieniu kazdej
funkcji znajduje sie on w polu obserwacji uczestnikdw zawodow, a przede wszystkim
zawodnikow. Jedng z najwazniejszych cech obowigzujgcych sedziego w czasie
petnienia powierzonej mu funkcji jest zachowanie zupetnego spokoju i nienagannej
kultury osobistej w kazdej sytuacji, przy réwnoczesnym utrzymaniu stanowczej
postawy. Ponadto zawsze cechowac go powinien jednakowy — powazny — stosunek
do petnionej funkciji, niezaleznie czy jesteSmy sedzig zabezpieczenia, czy dyrektorem
— gdyz kazda funkcja jest bardzo wazna i brak danego ogniwa moze rozerwac caty
tancuch.

Dany punkt sportowy i kontrolny na trasie rajdu czy KJS-u musi by¢ jednakowo
przygotowany i jednakowo obstugiwany. Nieumiejetne czy niedbate wypetnienie
obowigzkéw przez obsady sedziowskie punktow kontrolnych denerwuje i zniecheca
zawodnikow. Nieoczekiwany, nieznany, a wiec niezrozumiaty — inny na kazdym
punkcie — sposéb wykonywania tych samych czynnosci, obniza w oczach
zawodnikow (uczestnikdéw) i obserwatorow poziom organizacji zawodow. Aby sedzia
w sposob wtasciwy i mozliwe bezbtedny mogt wykonywaé powierzone mu obowigzki
musi znaé podstawowe regulaminy i niezbedne przepisy dotyczgce organizaciji
zawodow i sam we wilasnym zakresie powinien stale sledziC wszelkie zmiany
w regulaminach i przepisach.
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TERMINOLOGIE | DEFINICJE

Podane ponizej terminologie, skréty i definicje sg stosowane we wszystkich
regulaminach krajowych i ich zatgcznikach oraz we wszystkich regulaminach
uzupetniajgcych jak rowniez w powszechnym uzyciu.

FIA

ASN

PZM

GKSS

OKSS

MKS

RSRR FIA
RSMS

RSME
RSMP
RSMSI.
RSMO

RMR

Odcinek Specjalny

(0S)

ang. Super Stage

(SS)

Odcinek drogowy

Fédération Internationale de I'Automobile — Miedzynarodowa
Federacja Samochodowa.

Narodowy Automobilklub Ilub Federacja Narodowa uznana
przez FIA jako jedyny posiadacz wtadzy sportowej w danym
kraju.

(W Polsce takg wtadze stanowi Polski Zwigzek Motorowy)
Polski Zwigzek Motorowy.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego — okresla i zatwierdza
regulaminy i przepisy dotyczgce uprawiania i organizacji
sportéw samochodowych w Polsce, ktére oparte sg
o regulaminy miedzynarodowe zatwierdzone przez FIA.
Okregowa Komisja Sportu Samochodowego -— okresla
i zatwierdza regulaminy dotyczgce organizacji sportow
samochodowych o charakterze regionalnym (okregi PZM), ktére
oparte sg o regulaminy zatwierdzone przez FIA i GKSS.
Miedzynarodowy Kodeks Sportowy.

Regulamin Sportowy Rajdéw Regionalnych FIA
Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Swiata.

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Europy.

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski.

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Slgska

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Okregu.

Rajdowe Mistrzostwa Regionalne

Préba szybkosciowa z pomiarem czasu odbywajgca sie na

drodze zamknietej dla potrzeb rajdu. Pomiaru czasu dokonuje
sie z doktadnoscig do 1/10 sekundy.

Trasa rajdu pomiedzy dwoma kolejnymi punktami kontroli
czasu.
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Sekcja

Komasacja

Przegrupowanie

Neutralizacja

Etap

Park Zamkniety

PKC

PKP

BK

Klasyfikacja
Prowizoryczna

Wszystkie czesci rajdu pomiedzy: startem i pierwszg komasacjg
| przegrupowaniem; dwoma kolejnymi komasacjami /
przegrupowaniami; ostatnig komasacjg / przegrupowaniem,
a metg etapu lub rajdu.

Zaplanowana przerwa, podlegajgca przepisom  parku
zamknietego, z punktami Kkontroli czasu przy wjezdzie
i wyjezdzie w celu zapewnienia planowego przebiegu rajdu oraz
skomasowania samochoddw uczestniczgcych w rajdzie.

Zaplanowana przerwa, podlegajgca przepisom parku
zamknietego, z punktami Kkontroli czasu przy wjezdzie
i wyjezdzie w celu zapewnienia planowego przebiegu rajdu oraz
przegrupowania samochoddéw w kolejnosci biezgcej klasyfikaciji
generalnej rajdu.

Czas, w ktérym zatoga jest zatrzymana przez organizatora
rajdu z jakiegokolwiek powodu z zastosowaniem przepisow
parku zamknietego.

Kazda sportowa cze$¢ rajdu oddzielona przegrupowaniem na
noc (park zamkniety).

Miejsce, do ktdrego zawodnik zobowigzany jest dostarczy¢ swoj
samochdéd (samochody) zgodnie z przepisami Regulaminu
Uzupetniajgcego.

Na teren Parku Zamknietego majg wstep tylko osoby oficjalne
i obstuga. Niedozwolone sg zadne dziatania, przygotowania ani
naprawy za wyjgtkiem dozwolonych przez osoby oficjalne.

Park Zamkniety obowigzuje we wszystkich zawodach,
w ktérych przewidziane sg badania kontrolne.

Strefy kontrolne w rajdach traktowane sg jak park zamkniety.

Punkt Kontroli Czasu — miejsce dokonania wpisu czasu w karte
drogowg, w ktorym karta zostata wreczona. Czasy wpisuje sie
z dokfadnoscig do 1 minuty.

Punkt Kontroli Przejazdu — miejsce wizowania karty drogowe;.

Badanie Kontrolne polegajace na identyfikacji cztonkow zatogi,
samochodu, zgodnosci samochodu 2z przepisami ruchu
drogowego, wiasciwego umieszczenia reklam organizatora.
Konncowe Badanie Kontrolne polega na okresleniu zgodnosci
z samochodem przedstawionym na badaniu przed startem.

Wyniki publikowane po zakonczeniu czesci lub catosci
zawodow, podpisane przez Dyrektora Zawodow. Klasyfikacja ta
moze by¢ zmieniona w wyniku decyzji ZSS.
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Klasyfikacja
Koncowa

Karta drogowa

Komunikat

Zawodnik

Kierowca

Licencja

Zawody zabronione

ZSS

Super KJS

KJS

Wyniki opublikowane po zakohczeniu badania koncowego
(BK2) i / lub podjeciu przez ZSS wszystkich decyzji, podpisane
przez ZSS.

Karta stuzgca do wpisywania i potwierdzania czasow
zarejestrowanych na punktach kontrolnych.

Oficjalny dokument na pismie, ktore jest integralng czescig
regulaminu uzupetniajgcego rajdu, sporzgdzone w celu
zmodyfikowania, wyjasnienia lub uzupetnienia tego regulaminu.
Dla wyréznienia zwyczajowo wydawane jest na zottym papierze
(oficjalna tablica informacyjna rajdu).

Kazda osoba fizyczna lub prawna dopuszczona do zawodow,
obowigzkowo posiadajgca licencje zawodnika FIA wydang
przez macierzysty ASN.

Osoba kierujgca pojazdem podczas zawoddéw, obowigzkowo
posiadajgca licencje kierowcy FIA wydang przez macierzysty
ASN.

Dowdd zarejestrowania wydany osobie fizycznej lub prawnej
(kierowca lub zawodnik, producent lub zespét, osoba oficjalna,
organizator, tor, itp.) pragngcej uczestniczy¢ lub biorgcej udziat
w jakichkolwiek zawodach przeprowadzonych zgodnie
z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym.

Kazde zawody organizowane niezgodnie z postanowieniami
MKS i regulaminami krajowymi danego ASN.

Wobec posiadaczy licencji biorgcych udziat w takich zawodach
majg zastosowanie postanowienia art. 9.10 MKS.

Zespot Sedzidw Sportowych.

Popularna impreza samochodowa, o charakterze otwartym, dla
kierowcdw nie posiadajgcych licencji sportow samochodowych.
Warunkiem udziatu jest ukonczenie szkolenia, przez zatoge
z obowigzujgcych procedur bezpieczenstwa.

Udziat w KJS moze by¢é warunkiem do uzyskania licenciji
kierowcy sportu samochodowego.

Konkursowa Jazda Samochodem — popularna impreza
samochodowa, o charakterze otwartym, dla kierowcéw nie
posiadajgcych licencji sportdw samochodowych. Mozliwy jest
udziat samochodem w petni seryjnym.

Udziat w KJS moze by¢ warunkiem do uzyskania licencji
kierowcy sportu samochodowego.
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Super Sprint
Super Oes

W1 - Rally Sprint

Popularna impreza samochodowa, o charakterze otwartym, dla
kierowcdw nie posiadajgcych licencji sportow samochodowych.
Impreza oparta o regulamin KJS, ale bez jazdy okrezne;j.

Udziat w takiej imprezie nie moze by¢ warunkiem do uzyskania
licenciji kierowcy sportu samochodowego.

Zawody oparte o regulamin Rajdéw Okregowych odbywajgce
sie na jednym odcinku specjalnym, bez jazdy okrezne;j.
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STANDARDOWE ZNAKI SYGNALIZACYJNE FIA

Punkt Kontroli Czasu 5 i kontroli Czasu ~ Start do Odcinka UWAGA
(PKC) poczatek

strefy (PKC) Specjalnego zagrozenie

® @ O O

Punkt Medyczny
(zapowiedz)

Punkt tgcznosci

(zapowiedz) Punkt tgcznosci

Punkt Medyczny

%,

Koniec Strefy
Kontrolne;j

Meta Lotna
(koniec pomiaru Meta Stop
czasu)

Meta Lotna
(zapowiedz)

Punkt Kontroli : Operacje zwigzane Operacje zwigzane
Przejazdu (PKP) Punkt Kontrol Z oponami z tankowaniem
J Przejazdu (PKP) P
poczatek strefy (poczatek) (poczatek)

!

ANNY

Operacje zwigzane G-1a G-2a G-3a
Z serwisowaniem Stupki wskaznikowe
(poczatek) (zgodnie z Kodeksem Drogowym)
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STREFA KONTROLNA
Kierunek jazdy Ro::taj Poczatek strefy | Odlegtosé Punkt obowigzkowego Odlegtosé | Koniec strefy

punkiu Kontrolnej (m) zatrzymania (m) kontrolnej

Punkt 4&» 4£>
I]EII:> Kontroli

Przejazdu
(PKP)
Wizowanie karty drogowej
¢ 25 ) ‘ 25 .

Punkt 5 5
Ii—— > | Kontroli Strefa Strefa

Czasu Serwisowa Serwisowa

(PKC)

Whpis czasu wjazdu
25 min. 50 25
«—> «—> «—>
PKC faczony

IlIIII:> ze startem do

proby

sportowej Wpis czasu Odleatost Wpis rzeczywistego
wjazdu + prowizor. 9 czasu startu do
czasu startu (m) karty drogowej
100 - 300
Meta préby 100 «—> 25
00 ) — “—>
:> sportowej @ pow. 200
(RSMP)
Koniec pomiaru czasu STOP
BEZ ZATRZYMYWANIA Wpis czasu przejazdu
Srednica znakéw . . . .

sygnalizacyjnych okolo 70cm Od poczatku do konca strefy kontrolnej obowigzuja przepisy PARKU ZAMKNIETEGO




Kierunek jazdy

Rodzaj punktu

Zapowiedz

Odlegtos¢
(m)

Poczatek strefy

Koniec strefy

I—>

Punkt
tacznosci
Radiowej

Punkt
medyczny

Io—>

Jeden znak dla
wszystkich
operacji
zZwigzanych
Z oponami

I—— >

Jeden znak dla
wszystkich
operacji
serwisowych

Jeden znak dla
wszystkich
operacji
zZwigzanych
z tankowaniem

Miejsce
szczegolnie
Niebezpieczne

Miejsca szczegolnie niebezpieczne na odcinku
specjalnym (przeszkoda, osuniecie, olej, zalanie
lub inne uszkodzone elementy terenu).




KARTA DROGOWA

Jest to dokument, w ktérym wpisywane sg wizy i czasy na punktach kontrolnych na
trasie rajdu.

Przed startem do rajdu kazda zatoga otrzyma karte drogowg, w ktérej podane bedag
regulaminowe czasy przejazdu pomiedzy kolejnymi punktami kontroli czasu. Karta ta
musi by¢ oddana na ostatnim punkcie kontroli czasu kazdej sekcji, (PKC wyjazdowy
lub wyjazdowy z komasacji / przegrupowania) jednoczesnie bedzie wreczona nowa
do kolejnej sekcji. Kazda zatoga jest osobiscie odpowiedzialna za swojg karte
drogowg. Jest takze odpowiedzialna za podanie karty sedziemu. Zatem tylko od
zatogi zalezy wreczenie karty we wtasciwym czasie oraz sprawdzenie prawidtowosci
wpisu.

Godziny i minuty bedg wpisywane przy uzyciu systemu 24-godzinnego, tj. 00h01 -
24h00; tylko petne minuty bedg liczone. Oficjalny czas dla catego rajdu bedzie
okreslony w regulaminie uzupetniajgcym.

Karta drogowa musi by¢ udostepniona do kontroli na kazde zgdanie, szczegdlnie na
punktach kontrolnych, gdzie musi by¢ wreczona osobiscie przez jednego
z czlonkow zatogi do ostemplowania i / lub wpisania czasu.

Kazda poprawka czy zmiana dokonana w karcie drogowej zostanie zasygnalizowany
Zespotowi Sedziow Sportowych, chyba, Zze =zostata zatwierdzona przez
kompetentnego sedziego przez zaparafowanie.

Brak stempla (podpisu), na ktorymkolwiek punkcie kontroli przejazdu, brak wpisu
czasu na punkcie kontroli czasu, a takze nie przedstawienie karty drogowej na
ktorymkolwiek punkcie kontrolnym (czasu, przejazdu) bedzie skutkowato usunieciem
danej zatogi z klasyfikacji przez Dyrektora Rajdu na koncu sekciji.

Kompetentny sedzia jest jedyng osobg upowazniong do wpisywania czasu
w karte drogowg - recznie lub za pomoca drukarki.

Kazda rozbieznoS¢ pomiedzy czasami wpisanymi w karte drogowa, a oficjalnymi
dokumentami rajdu bedzie przedmiotem dochodzenia Dyrektora Rajdu.

W Karcie Drogowej jedna strona musi by¢ przeznaczona na kazdg sekcje.

Wymiar
11 x 18,5 lub 9,9 cm x 21 cm (wydrukowane 3 karty drogowe na kartce formatu A4)

wymiar pola 1 cm.

Srodkowa kolumna wypetniana jest wytgcznie przez osoby oficjalne (sedziéw),
a prawa kolumna przez zawodnikéw.

Zgodnie z RSRR FIA Karta Drogowa musi by¢ wykonana z kartonu o gramaturze
300 g/m? lub na papierze poliestrowym 270 um.

Gdy wystepujg liczne PKC moze by¢ stosowany druk obustronny lub prezentacja
w dwoéch kolumnach (sktadanych do wewnatrz).

Kolor druku jest dowolny. Mozna wykorzystac kolor sponsora lub inny kolor na kazda
sekcje lub po prostu kolor szary i czarny.

11
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Wydawanie i odbiér karty drogowej

Karty drogowe sg wydawane i odbierane w miejscach uznanych za wtasciwe przez
organizatora zawoddéw w czasie przerw w rajdzie, gdzie jest to mozliwe, np.
w parkach serwisowych, w punktach komasacji lub przegrupowania etc. Wypisane
karnety sg oddawane do dyspozycji zespotu obliczeh.

W przypadku braku potwierdzenia (wizy) lub wpisu z jakiegokolwiek punktu
kontrolnego, zatoga bedzie uznana za wycofujgcg sie z rywalizacji w tym punkcie
kontrolnym. Informacja o tym fakcie bedzie podana przez dyrektora zawodéw na
koncu sekgiji.

Jezyk
Tekst wszystkich kart drogowych powinien by¢ w jezyku angielskim, w razie potrzeby

w jezyku francuskim lub jezyku kraju, w ktérym odbywa sie rajd.

Obowigzki zatoqi

Zatoga jest odpowiedzialna za swojg Karte Drogowa.

Karta musi by¢ udostepniona do kontroli na kazde zgdanie i musi by¢ osobiscie
przedstawiona przez jednego z cztonkéw zatogi do dokonania wpisu w kazdym
punkcie kontroli.

Wszelkie poprawki czy zmiany dokonane przez zatoge w Karcie Drogowe;j
spowodujg dyskwalifikacje z rajdu, z wyjatkiem przypadku, gdy sg one potwierdzone
przez sedziego danego punktu. Brak wizy jakiegokolwiek punktu kontroli lub nie
wreczenie Karty Drogowej na punkcie kontroli spowoduje dyskwalifikacje.

Zatoga jest catkowicie odpowiedzialna za przedstawienie Karty Drogowej na
wszystkich punktach kontrolnych, a takze za doktadno$¢ wpisu. Dlatego w interesie
zawodnikow jest przedtozenie Karty Drogowej sedziemu w odpowiednim czasie
i sprawdzenie czy czas ten zostat wpisany prawidtowo.

Jedynie sedzia danego punktu jest upowazniony do wpisywania czasu w Karte
Drogowa.

12
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KARTADROGOWA FIA

Nazwa i logo rajdu

Numer startowy

KARTA DROGOWA
SEKCJA 1
21.06.2017

o

OkreSlenie
(numer) PKC

Tt wjazehs na PKC

PKEC O

Zafabany caas perdaziu

Priwitonycmy coas
przeazdy

» |00/18

Loga oraz dane
karty — Etap /
Sekcja / Data

05 1 New-Tec
6,64km

i

Fabiyciry coas slak

Narzucony
czas przejazdu

-«
Czas osiggniecia . o
mety lotnej. W g : m
Wpisuje sedzia . b 1‘\'-\
mety STOP / Cgpisly wyni PRC 2 .
rKC EE Maxggw con VYPELIA ZAWOo N
Nadany it by N cczas sl Zaba by e pemsjasi Pmﬁfgﬁgcm
prowizoryczny > [ : / I
czas startu. _ o 4 00 36
Whpisuje sedzia ——— PREZA
P KC M v e 1 [
( Czas wjazdu na . ™
PKC + 3 min.) kool i il

Czas przejazdu
(rezultat) OS-u
mierzony na
mecie lotnej
Whpisuje sedzia
mety STOP

sy e sty

Czes¢ karty
przeznaczona do
uzytku zatogi

Rzeczywisty czas
startu - moze by¢
rézny od
prowizorycznego
Whpisuje sedzia
STARTU

Czas wjazdu na
PKC (czas
podania karty)
Whisuje sedzia
PKC

00T01 ’
00 1 5 [
? Wpisy dokonujg ?

tylko sedziowie
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Nadany czas
komasaciji.
min. 1 min

maks. 15 min.
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PKC wyjazdowy
z Komasacji
oraz wjazdowy
na Serwis.
WYMIANA
KARTY

KARTADROGOWA FIA

Mumer startowy

KARTA DROGOWA
SEKCJA 2
21.052017

(s KOMASACJA - wyjazd
SERWIS - wjazd

Cams iy ria PRC

Tefabony eoas serwisl

Prowtzarycmy cras
pezeazdu

Czas
przeznaczony na
serwis

00[30

/

PKC wyjazdowy z
serwisu

2C

J{e SERWIS - wyjazd
2C

PKC
3

Zaotony cras pesjazk

WYPELNIA ZAWOD N

00[+8

PKC

05 3 New-Tec
6,64km

C s ey

3 ®

WYPELNIA ZA!BQ

Narzucony
czas przejazdu

Prowizonany cos \ Prowizneycmy cras
atarts € 3 Faakiye my coas slartl Zebopany ceas presazdu g s
] [ | | ] " M
PEC 4
. [ 5 o o i [
4 Qisizgnisty wynik PKC4
Z /
ZOWOD!

Cmes ety

M ] 118

Fakiyczny czas stk

O

085 4 Mazda Mirai Motors
PI:C 651km =
Promizcryemy cma
Slak 0S4
] M | "
PKC
4A

[ ] e

Tdabony caas presa

Prowizaeeany czas
presfasdu

00|36

%

Czes¢ karty
przeznaczona do
uzytku zatogi

—

ey wynik

PEC aA

r
/mc 4
7

id{" KOMASACJA
4A

Zakatany c‘;.: homasac

Zafabany czas whgdu
00[01 oy
MAX }

00/15 ——
PKC
4B PKC 4B

4

Wpisy dokonujg
tylko sedziowie
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PUNKT KONTROLI CZASU (PKC)

Punkt Kontroli Czasu (PKC) jest to miejsce, w ktérym sedziowie dokonujg wpisu do
Karty Drogowej (odnotowujg czas podania karty przez zawodnika). Czas wpisywany
jest z doktadnoscig do 1 minuty. PKC moze by¢ potgczony ze strefg startu do
odcinka specjalnego (OS) lub préby sportowej (PS).

Strefa Punktu Kontroli Czasu rozpoczyna sie zapowiedzig (zétta tablica z symbolem
zegara). Punkt Kontroli Czasu (miejsce dokonania wpisu do Karty Drogowej)
oznaczone jest czerwong tablicg z symbolem zegara. Strefa Punktu Kontroli Czasu
konczy sie tablicg koloru bezowego, na ktérej widniejg trzy ukosne linie w okregu.
Odlegtos¢ pomiedzy tablicami wynosi 25m. W Parkach Serwisowych, Komasacji,
Przegrupowaniu odlegtosc¢ ta jest zmniejszona do 5m.

Czas pracy Punktu Kontroli Czasu.

PKC jest gotowy do dziatania na 30 minut przed planowanym czasem wjazdu
pierwszego samochodu uczestniczgcego w rajdzie (samochodu organizatora ,C”).
Zakonczenie dziatania nastgpi 15 minut po planowanym czasie przejazdu ostatniej
zatogi i dodanym do niego limicie spoznien, o ile dyrektor rajdu nie zadecyduje
inaczej.

Znaki FIA do oznaczenia ,PKC”:

© 0 @

PKC — wpisanie czasu do
Karty Drogowej

Poczatek strefy PKC Koniec strefy PKC

Ustawienie znakéw w strefie ,PKC”

STREFA KONTROLNA

Kierunek Poczatek Odlegtos¢ Punkt Odlegtos¢ | Koniec strefy
jazdy strefy (m) obowigzkowego (m) kontrolnej
Kontrolnej zatrzymania
1] — PELN LN

wpis do karty
drogowej

Od poczatku do konca strefy kontrolnej obowigzuja przepisy Parku Zamknietego

UWAGA: W strefie serwisowej odlegtosci 25m sg zmniejszone do 5-10m.
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Strefa Punktu Kontroli Czasu objeta jest przepisami Parku Zamknietego — zakazane
sg jakiekolwiek naprawy lub serwisowania. Nieprzestrzeganie tego przepisu
spowoduje dyskwalifikacje zatogi z rajdu.

Procedura wjazdowa rozpoczyna sie w momencie przekroczenia linii zapowiedzi
PKC (zotta tablica). Sedzia do Karty Drogowej wpisuje czas otrzymania jej od pilota
(lub kierowcy). W tym czasie w strefie PKC muszg znajdowac sie obaj cztonkowie
zatogi oraz ich samochdéd. Wyjagtek stanowi sytuacja, w ktoérej nagromadzone
samochody rajdowe uniemozliwiajg wjazd w strefe (np. przy zatrzymaniu odcinka
specjalnego). W takiej sytuacji przewaznie pilot podchodzi do punktu PKC wskazujgc
gdzie znajduje sie jego samochod, sedzia dokonuje wpisu czasu podania karty i od
tego momentu strefa PKC (z6fta tablica) rozpoczyna sie za samochodem, ktéremu
jako ostatniemu dokonano wpisu w karte drogowg i musi to by¢ kontrolowane przez
jednego z sedziow punktu PKC. W strefie PKC obowigzuje zakaz cofania. Pomiedzy
tablica zapowiadajgcg punkt (zo0i#tg), a tablicg punktu (czerwong) obowigzuje
bezwzgledny zakaz zatrzymywania oraz pokonywania tej strefy z nienormalng
powolng predkoscig. Kazdy taki stwierdzony przypadek bedzie w formie pisemnego
raportu przekazany bezzwtocznie do rozpatrzenia Dyrektorowi Rajdu. Czas postoju w
strefie kontrolnej nie moze by¢ dtuzszy od czasu potrzebnego na dokonanie
czynnosci kontrolnych. Po tym czasie zatoga musi opuscic¢ strefe PKC.

W przypadku potgczenia PKC ze startem do odcinka specjalnego lub proby
sportowej sedzia wpisuje do Karty Drogowej prowizoryczny czas startu. Réznica
pomiedzy czasem przyjazdu na PKC, a przewidzianym czasem startu musi wynosi¢
3 minuty. Kazda zatoga musi otrzymac¢ wspomniane 3 minuty celem przygotowania
sie do startu (zatozenie kasku, rekawiczek, odblokowania systemu gasniczego,
dociggniecie pasoéw, itd.)

Obstuga préby musi zna¢ harmonogram czasowy imprezy.

Procedure dotyczgcg pracy Punktu Kontroli Czasu reguluje ,Regulamin Sportowy
Rajdow Regionalnych FIA”.

Wyposazenie Punktu Kontroli Czasu:
Punkt Kontroli Czasu wyposazony jest w:
1) Tablice oznaczenia punktu:

a) Zapowiedz (poczatek strefy kontrolnej) - z6tta min. 1 szt.
b) Punkt Kontroli - czerwona  min. 1 szt.
c) Koniec strefy kontroli - bezowa min. 1 szt.

Zaleca sie stosowanie podwdjnego oznaczenia punktéw, tzn. ustawienia dwoch
tablic po kazdej stronie drogi.

Stolik i krzesta (mozna wykorzysta¢ samochdd)

Zegar (czas radiowy)

Protokoty, dtugopisy

Lista startowa, lokalizacja punktu (wyciag z ksigzki drogowej), harmonogram
czasowy pracy punktu, komunikaty dotyczgce trasy tego odcinka

6) Oswietlenie (w razie potrzeby)

N— N N N

2
3
4
5

Obsada Punktu Kontroli Czasu
PKC obstugujg 3 — 4 osoby. Sedzia sportowy — Kierownik ,PKC” jest odpowiedzialny
za zorganizowanie catego punktu i podziat pracy.
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Sedzia PKC odpowiedzialny jest za porzgdek w miejscu Punktu Kontroli Czasu,
a szczegolnie za wiasciwe zabezpieczenie i oznakowanie poszczegodlnych miejsc
(ustawienie tablic rajdowych oznaczajgcych strefe PKC) i sprawne dokumentowanie
czasu przejazdu zawodnikow. Czas do Kart Drogowych wpisywany jest
z doktadnoscia do 1 minuty. Procedura wjazdu w strefe PKC rozpoczyna sie
w momencie, gdy samochod mija tablice (z6ttg) oznaczajgcg poczatek strefy PKC.
Bardzo wazne jest Sledzenie momentu wjazdu w strefe przez jednego z sedzidw,
szczegolnie wtedy, gdy moze dochodzi¢ do przedwczesnego wjazdu w strefe PKC.
Moze takze nastgpi¢ sytuacja, w ktorej zatoga z jakiego$ powodu przekroczy zottg
tablice, np. o dtugos¢ maski samochodu, a nastepnie podjedzie podajgc karte
o0 swoim czasie. W takiej sytuacji nalezy odnotowac ten fakt w protokole z podaniem
czasu przekroczenia tablicy oraz poinformowacC zatoge o zauwazeniu tego faktu.
Czas do karty wpisujemy zgodny z czasem jej podania. Sytuacje takg okreslamy,
jako ztamanie procedury PKC.

Obowigzki Sedziego ,PKC”.

1)  rozstawic tablice rajdowe oraz oznakowac (otasmowac) punkt;

2) dojazd do Odcinka Specjalnego (OS) nalezy zamkngé 30 min. przed
planowanym czasem wjazdu pierwszego samochodu (,C”) lub czasem
podanym w harmonogramie organizatora (planem zabezpieczenia);

3) pilnowat, zeby zegar nie byt zastoniety;

4) wpis do Karty Drogowej zawodnika nastepuje tylko w przypadku, gdy
samochdéd wraz z zatogg (kierowca + pilot) znajduje sie w strefie mozliwie
blisko stolika sedziego PKC (wyjatek: zablokowanie drogi przez oczekujgce
rajdowki);

5) w Karcie Drogowej zostaje wpisany czas, w jakim zostata ona wreczona
sedziemu oraz planowany czas startu do OS-u. UWAGA: Zaloga moze
wjecha¢ w strefe PKC 1 min. wczesniej przed wtasciwym czasem wjazdu
(podania karty);

6) fakt wczesniejszego wjazdu (poza sytuacjg okreslong w pkt. 5) lub spoznienia
nalezy wpisac do protokotu;

7) jezeli dojdzie do nagromadzenia sie zatdg, przez co zostang zmuszone do
oczekiwania nalezy wszystkim oczekujgcym wpisa¢ faktyczny czas wjazdu
w obszar strefy PKC (pomocne jest doktadne sSledzenie momentu wjazdu
w strefe);

8) zatoga po otrzymaniu wpisu do Karty Drogowej natychmiast opuszcza PKC,;

9) fakt cofania samochodu, nieuzasadnionego postoju w strefie PKC,
zatrzymanie pomiedzy tablicg z6ttg i czerwong nalezy odnotowac¢ w protokole;

10) sedzia PKC nie udziela Zadnej informacji dotyczgcej wiasciwego czasu
wjazdu, ma natomiast obowigzek udostepnic¢ aktualny czas rajdowy;

11) w razie pomytki w Karcie Drogowej nalezy poprawke potwierdzi¢
wiasnorecznym podpisem i dokona¢ adnotacji w protokole;

12) w strefie PKC nie dozwolone sg jakiekolwiek naprawy (obowigzujg przepisy
Parku Zamknietego);

13) protokdt nalezy prowadzi¢ czytelnie. Protokdt podpisany przez wszystkich
sedzidbw obstugujgcych PKC nalezy przekaza¢ ,Zbierajgcemu” wyniki —
najczesciej jeden z samochodow ,K” lub ,szachownica”.

Wazne by protokét byt rzetelnie wypetniony (czytelny). Kazdy nierozszyfrowany zapis
moze spowodowac zaburzenie wyniku sportowego.
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PUNKT KONTROLI PRZEJAZDU (PKP)

Stuzy do kontroli przejazdu trasy zgodnie z trasg wytyczong przez organizatora
w Ksigzce Drogowej. Ustawia sie je pomiedzy dwoma Punktami Kontroli Czasu.
Pomiedzy PKC moze by¢ ustawionych kilka PKP-6w.

Znaki FIA do oznaczenia PKP:

PKP

wizowanie Kart Drogowych Koniec
Poczatek strefy PKP : gowyc strefy PKP
(obowigzkowe zatrzymanie
sie pojazdu)
Ustawienie znakéw w strefie PKP
STREFA KONTROLNA
Kierunek | Poczatek ‘s Punkt s Koniec
jazdy strefy Odl(erg;osc obowiagzkowego Odl;argi)osc strefy
Kontrolnej zatrzymania kontrolnej
> PRI <23,
Wizowanie karty
drogowej
Od poczatku do konca strefy kontrolnej
obowiazujg przepisy Parku zamknietego
Wyposazenie PKP
Punkt Kontroli Przejazdu wyposazony jest w :
1) Tablice do oznaczenia punktu
a) Zapowiedz (poczatek strefy kontrolnej) - z6tta szt. 1
b) Punkt Kontroli - czerwona  szt. 1
c) Koniec strefy kontrolnej - bezowa szt. 1

2) Stolik i krzesta (mozna wykorzysta¢ samochdéd);

3) Protokoty, dtugopisy;

4) Lista startowa, lokalizacja punktu, harmonogram czasowy pracy punktu;
5) Oswietlenie (w razie potrzeby).

18

——
| —



Obsada Punktu Kontroli Przejazdu

PKP obstugujg dwie osoby — Sedzia Sportowy (kierownik punktu) oraz asystent
sedziego. Dopuszczalna jest obstuga jednoosobowa (sedzia posiadajgcy wazng
licencje).

Obowigzki obstugi PKP

1) Ustawia tablice oznaczajgce strefe PKP;

2) Gdy podjedzie zatoga odbiera Karte Drogowg i w odpowiednim miejscu
po$wiadcza obecnos¢ zatogi na PKP (stempel lub podpis). Do karty drogowej
zawodnika nie wpisuje sie czasu przyjazdu na punkt;

3) Oddaje karte drogowg zatodze;

4)  Whpisuje numer zatogi w protokole;

5) Po zakohczeniu pracy dostarcza (przekazuje) protokoty do Komisji Obliczen.

W razie pomytki dokonanej podczas wpisu w Karcie Drogowej lub w protokole nalezy
poprawke potwierdzi¢ wtasnorecznym podpisem. Wszystkie uwagi dotyczgce zatogi
nalezy wpisac do protokotu.

Obowigzki zatdg

Obowigzkiem zatogi jest pobranie wiz kontroli przejazdu na wszystkich PKP-ach
w kolejnosci podanej w Ksigzce Drogowe.

Zaloga majgca braki w poswiadczeniu przejazdu przez PKP zostaje
zdyskwalifikowana z rajdu / KJS-u.
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BADANIE KONTROLNE

A. Pojecia podstawowe

Sedzia techniczny - licencja ,ST” upowaznia do kontroli, badan technicznych
i wydawania ostatecznej decyzji;

Kontroler techniczny - licencja ,KT” upowaznia do pomiarow i kontroli — bez
wydawania ostatecznej decyzji;

Badanie kontrolne ma na celu sprawdzenie samochodu pod wzgledem zgodnosci
z regulaminem szczegotowym rajdu, przepisami ruchu drogowego, zatgcznikiem J
oraz sprawdzenie zgodnosci z wymogami grupy, klasy.

B. Sposob przeprowadzenia
Badania przeprowadzajg tylko uprawnieni sedziowie techniczni wraz z kontrolerami
technicznymi, oznakowani specjalnymi identyfikatorami oraz kamizelkami.

Kierownika badania technicznego wyznacza organizator. W  Rajdowych
Samochodowych Mistrzostwach Polski, GKSS wyznacza delegata technicznego.
W rajdach okregowych delegat wyznaczony jest przez OKSS.

Kierownik BK, wyznaczony przez organizatora petni funkcje organizacyjne.

Pomijajac szczegdtowy zakres obowigzkéw (instrukcja) nalezy zwrdoci¢ uwage na
miejsce badania pierwszego (BK1) i drugiego (BK2).

Szczegdlnie istotne jest miejsce badania BK1. W tym zakresie kierownik BK
powinien wspotpracowac z Dyrektorem w celu wyboru miejsca.

Konieczne jest wziecie pod uwage faktu, ze w strefie badania moze by¢, praktycznie
w tym samym czasie okoto 15 — 20 samochodow wraz z lawetami. Dodatkowo na
badanie przybedzie prasa, ZSS, VIP-y i odpowiedzialny za kontakty z zawodnikami.
Konieczne jest przygotowanie miejsca dla zaparkowania tych samochodéw w strefie
badania i odpowiednie jego oznakowanie.

W zasadzie nie ma obowigzku organizowania badania na stacji diagnostyczne,j.
Moze ono odby¢ sie np. w stacjach serwisowych; duzych warsztatach.

Do obowigzkéw kierownika nalezy sporzgdzenie harmonogramu czasowego przed
badaniem. W praktyce odbywa sie to w uzgodnieniu z delegatem technicznym.
Wielkos¢ ogdlna miejsca uzalezniona jest od przewidywanej ilosci startujgcych zatég.
Przewidywany czas na badanie techniczne jednego samochodu to min.15 minut.

taczny czas badania zaleze¢ bedzie od ilosci zatég. Harmonogram zawodoéw musi
uwzglednia¢ czas badania z doliczeniem 0,5 h.

Z czasu badania wynika godzina pierwszego posiedzenia ZSS, na ktérym musi by¢
obecny delegat techniczny z wynikami badan. Protokdt z badania jest podstawg
ustalenia listy startowej. W przypadku nie zgtoszenia sie na badanie kontrolne,
zatoga nie jest dopuszczona do startu.

Badanie przeprowadza sie zgodnie z harmonogramem czasowym badania.
Dopuszczalne sg odstepstwa od harmonogramu w uzgodnieniu z dyrektorem rajdu.
Zatoga, po uzyskaniu pisemnej zgody dyrektora rajdu, przedktada jg kierownikowi
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badania, ktéry wyznaczy nowy czas. Zazwyczaj o zmianie czasu BK1 informuje takze
telefonicznie biuro rajdu. Wyjatek stanowi tak zwana sita wyzsza uznana przez ZSS.

Waznym elementem sprawnego przeprowadzenia badania jest niedopuszczenie
0s6b postronnych (kibicow) na jego teren. Nawet osoby o statusie VIP istotnie mogg
utrudni¢ prace sedziom technicznym, tym bardziej prasa lub reporterzy. Najlepsze
miejsce to teren ogrodzony z zakazem wstepu dla oséb postronnych. O ile sg takie
mozliwosci, nalezy uzgodni¢ z organizatorem udziat ochrony w kierowaniu ruchem
poza miejscem badania.

Uwaga — nazwa ,badanie kontrolne”, a nie ,techniczne” ma istotne znaczenie
prawne. W czasie rutynowego krotkiego badania przy ograniczonych warunkach
i braku uprawnien nie ma mozliwosci sprawdzenia stanu technicznego samochodu.
Za stan odpowiada zawodnik. Nie znaczy to jednak, ze samochdd bedzie
dopuszczony do zawoddéw, gdy zostanie zauwazona niesprawnos$¢ np. zty stan
nadwozia.

B.1. Badanie kontrolne BK1

Odbywa sie zazwyczaj dzien przed startem. Ma charakter ogdlny. Sprawdza sie
marke i model samochodu oraz zgodnos¢ z klasg i grupa, w ktorej zostat zgtoszony,
a przede wszystkim wyposazenie w urzgdzenia bezpieczenstwa (samochdd i zatoga)
oraz zgodnos¢ z wymogami przepisow ruchu drogowego. Sprawdza sie takze
prawidtowos¢ umieszczenia tablic rajdowych i reklam obowigzkowych. Wz6r ich
rozmieszczenia znajduje sie w zatgczniku do regulaminu uzupetniajgcego rajdu.

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci samochdd nie jest dopuszczony do startu.

llos¢ stanowisk uzalezniona jest od ilosci samochodéw i wyznaczonego ogdolnego
czasu. Kazde stanowisko musi by¢ oznakowane i powinno by¢ przelotowe.
Konieczna ilo$¢ stanowisk zwigzana jest z iloscig sedzidow technicznych. Wykaz
0s6b, ktore mogg petni¢ obowigzki sedziego / kontrolera sporzgdza GKSS. Na jedno
stanowisko powinien przypadac, co najmniej jeden sedzia techniczny i kontroler.

W rajdach na badaniu BK1 obecny musi by¢ zawodnik lub upowazniona osoba
(pisemne upowaznienie zawodnika) — zatoga nie musi by¢ obecna w czasie badania,
ale musi by¢ reprezentowana przez upowaznionego przedstawiciela; w badaniu
moze uczestniczyé, oprocz zatogi / przedstawiciela, osoba serwisowa — mechanik.

W Super KJS-ach, KJS-ach i innych imprezach samochodowych obecnos¢ zatogi na
BK1 jest obowigzkowa.

Po wjezdzie samochodem na wyznaczone stanowisko BK1 zawodnik / przedstawiciel
przedktada karte badania kontrolnego, karte wyposazenia bezpieczenstwa, dowod
rejestracyjny, ubezpieczenie, ksigzke samochodu wystawiong przez PZM,
homologacje — uwaga — oryginat, nie ksero.

Karta badania musi by¢ wypetniona. Nalezy sprawdzi¢ zgodnosc klasy ze stanem
faktycznym. Kazdy samochdd musi spetniaC wymogi zatgcznika J na dany rok,
a w szczegolnosci art. 253 w zakresie niezbednych elementéw bezpieczenstwa.
Sprawdzenie nastepuje zgodnie z wyszczegodlnionymi punktami. Sprawdza sie
dowdd rejestracyjny, niezaleznie od biura zawodow. Wazne jest sprawdzenie
zgodnosci numeru identyfikacyjnego ze stanem faktycznym oraz waznosci terminu
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badania rejestracyjnego. Uwaga — ma to znaczenie prawne. Nalezy takze dokfadnie
sprawdzi¢ obowigzkowe ubezpieczenie OC.

Sprawdza sie ksigzke samochodu z aktualnym stanem, szczegdlnie wazna jest
strona, na ktérej wpisane sg uwagi i zalecenia z poprzedniego badania. Konieczne
jest sprawdzenie wykonania tych zalecenh.

Jezeli samochdd jest nowy (nowo zbudowany) i nigdy nie miat ksigzeczki sportowe;j
samochodu, zawodnik jest zobowigzany zgtosi¢ ten fakt kierownikowi BK.
Ksigzeczka bedzie wydana przez Delegata Technicznego PZM po wypetnieniu
wniosku na Insidzie.

Homologacja jest to formalne potwierdzenie dopuszczenia danego modelu do
zawodow i definiuje poszczegdlne rozwigzania i cechy charakteryzujgce model
i dopuszczone zmiany.

Jezeli wynik badania jest negatywny, a mozliwe jest usuniecie usterki do czasu startu
to dokonuje sie stosownego wpisu w karte, co potwierdza podpisem zawodnik. ZSS,
na wniosek delegata technicznego wyznaczy czas dodatkowej kontroli. Zatoga jest
warunkowo dopuszczona do startu. Jednak dopuszczenie do startu jest uzalezniony
od wykonania zalecenia. Ostateczng decyzje wydaje sie po kontroli w wyznaczonym
miejscu i czasie.

Na BK1 nastepuje plombowanie sprezarki lub sprezarek, jako czesci zamiennych.
Tylko tak oznakowane sprezarki mogg by¢ uzyte w czasie zawodow.

Po sprawdzeniu wszystkich powyzszych elementéw samochdd zostaje oznakowany
nalepka ,,BK”.

Karta badania jest zabierana.

Wjazd na BK nastepuje wg harmonogramu czasowego. Czas wijazdu jest
kontrolowany przy tablicy BK (nie PKC). Za punktem kontroli wjazdu nalezy
przewidzieC miejsce na pomiar masy samochodu oraz na oczekiwanie na
ewentualny wjazd. Pomiar masy jest obowigzkowy na RSMP, a zalecany na RO
i przeprowadza go upowazniona osoba wyznaczona przez GKSS.

Pomiar gtosnosci uktadu wydechowego oraz sygnatu dzwiekowego przeprowadza
sie przed badaniem szczegdtowym. Wazny jest dobdr miejsca by uniezalezni¢ wynik
od wptywu hatasu zewnetrznego. Wynik wpisywany jest do karty badania — uktad
wydechowy maksymalnie 98 decybeli i sygnat dzwiekowy minimum 97 decybeli.
Niezgodno$¢ z tymi parametrami zgtasza sie delegatowi technicznemu dla podjecia
ostatecznej decyz;ji.

B.2. Badania w czasie trwania imprezy

Dodatkowe badania mogg by¢ przeprowadzone w kazdym miejscu. Harmonogram
i zakres ustala delegat techniczny, a zatwierdza ZSS. Kontrolerzy powinni znajdowac
sie na starcie do odcinkédw specjalnych. Zwyczajowo w strefie komasacji
| przegrupowania dokonywana jest kontrola katalizatorow, gtosnosci, wzrokowa
uktadow zasilania. Moze by¢ tez przeprowadzony pomiar masy samochodu.

B.3. Badanie BK2 (szczegotowe)
Po mecie, samochdd pozostaje w parku zamknietym. ZSS okresla ile i jakie
samochody bedg poddane badaniu szczegétowemu na zgodnosé z homologacjs.
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Zwyczajowo sg to samochody zajmujgce czotowe miejsca w klasyfikacji generalnej
i w klasach oraz w stosunku, do ktérych ztozono protest techniczny. Delegat
techniczny wyznacza, w uzgodnieniu z ZSS, zakres badan i na podstawie wynikéw
otrzymanych od sedziow technicznych sporzadza protokét zgodnosci na
odpowiednich drukach.

Czas trwania badania — przewiduje sie do 2 godzin. Czas ten powinien by¢
uwzgledniony w harmonogramie rajdu — ogtoszenie prowizorycznej klasyfikaciji
koncowe;.

Uwaga — do badania nie mogg by¢ dopuszczone osoby postronne. Mozliwe jest
stworzenie miejsca dla takich osoéb w odpowiedniej odlegtosci by nie przeszkadzaty
w ich przeprowadzeniu.

Wyznaczony sedzia techniczny / kontroler dokonuje kontroli wjazdu do parku.
Zawodnik otrzymuje (od odpowiedzialnego za kontakty z zawodnikami) wezwanie do
stawienia samochodu do badania szczegétowego. Samochdd bezposrednio z parku
zamknietego moze zostaé zabrany przez mechanika, ktéry dostarczy samochdéd na
badanie. Organizator rajdu jest zobowigzany, aby wyznaczone samochody do
badania szczegdtowego zostaty doprowadzone przez osoby w odpowiedniej
kolumnie. Park zamkniety powinien znajdowac sie w poblizu za metg rajdu. Badanie
powinno byé przeprowadzone w miejscu o odpowiednich warunkach technicznych,
np. warsztat — stacja diagnostyczna wyposazone w kanat i podnosnik. Badanie
przeprowadzajg tylko sedziowie — kontrolerzy techniczni. Zatoga musi zapewnic:
mechanikdw — serwisantow, narzedzia specjalistyczne konieczne do demontazu,
ksigzke homologacyjng.

Zawodnik / zatoga moze, ale nie musi uczestniczy¢ w badaniu szczegotowym.

B.4. Uwagi Kohcowe

Wszelkie spostrzezenia i uzyskane informacje w czasie trwania imprezy oraz badan
moga by¢ przekazywane przez sedziego technicznego tylko i wylacznie delegatowi
technicznemu — kierownikowi technicznemu. W zadnym wypadku innym osobom.
Sedzia techniczny nie ma uprawnien wycofania samochodu w czasie trwania rajdu
nawet w sytuacji stwierdzenia powaznych uchybien. W takiej sytuacji bezzwtocznie
zgtasza zaistniaty fakt delegatowi technicznemu. Wycofanie zatogi z rajdu nastepuje
decyzjg ZSS na wniosek delegata technicznego.

Okreslajgc miejsce na stanowiska kontrolne nalezy uwzgledni¢ zadaszenie lub
przewidzie¢ namioty, stoliki dla obstugi i sprzet oraz gniazda zasilajgce. Stanowiska
muszg by¢ wyposazone w sprzet gasniczy. Miejsce kontroli powinno byc¢
wyposazone w zatgcznik ,J”, dokumenty homologacyjne wyposazenia, regulaminy.
Harmonogram BK musi by¢ dostepny dla oczekujgcych zatdg.

taczna ilo$¢ sedziow / kontrolerdw wraz z obstugg nie powinna by¢ mniejsza niz 8.
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BADANIE KONTROLNE NA IMPREZACH TYPU KJS

Dopuszczenie samochodu do zawoddw nizszej rangi réwniez poprzedzone jest
badaniem kontrolnym. Jest to badanie formalne, gtéwnie polegajgce na sprawdzeniu
zgodnosci z wymogami regulaminu szczegotowego imprezy oraz zgodnosci
Z wymogami przepisow ruchu drogowego.

Moga je przeprowadzaé osoby wyznaczone przez dyrektora gwarantujgce
odpowiednig wiedze w tym zakresie.

Wskazane jest, po przeprowadzeniu badania, skierowanie samochodu do parku
zamknietego przedstartowego. Podobnie po mecie samochody powinny byc¢
skierowane do parku zamknietego.

W czasie badania szczegolng uwage nalezy zwrdécic¢ na:

= kaski zatogi,

» dowdd rejestracyjny — zgodno$¢ numeru identyfikacyjnego, termin badania, —
ewentualna zgoda na udziat w zawodach jezeli uczestnik nie jest wtascicielem
samochodu,

obowigzkowe ubezpieczenie OC i zalecane NNW,

wyposazenie apteczki,

termin waznosci gasnicy,

ogolny stan techniczny widoczny z zewnatrz — przewody paliwowe,
akumulator, ptyny eksploatacyjne,

* ogumienie — gtebokos¢ bieznika min. 1,6 mm,

= mocowanie foteli i wyposazenia,

» szyby przyciemniane.

Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na samochody tuningowane (tuning wizualny) —
klamki, przyciemniane szyby — oraz na samochody o dtugim czasie eksploatacji.

Zwyczajowo nie przeprowadza sie badania kontrolnego BK2. Ewentualnie weryfikuje
sie wyposazenie pojazdu przy wjezdzie do parku zamknietego, ktére zostato
przedstawione na BK1.

Nalezy pamietac, ze rzetelnie przeprowadzona kontrola pozwala unikng¢ ktopotow
prawnych, a przede wszystkim jest przygotowaniem uczestnikédw do imprez wyzszej
rangi.
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PARK SERWISOWY

Jest to miejsce, w ktérym mozna dokonywac prac przy samochodzie bez ograniczen,
z wyjatkiem wymiany elementow instalacji paliwowej (zbiornika, pompy paliwowej).
Podczas rajdu mogg by¢ dwa parki serwisowe — zazwyczaj, co trzy odcinKki
specjalne. W kazdym innym miejscu serwisowanie jest zabronione chyba, Ze robi to
sama zatoga postugujgc sie wylgcznie wyposazeniem znajdujgcym  sie
w samochodzie — bez zewnetrznej pomocy.

W sytuacji koniecznosci naprawy elementu uktadu paliwowego (wymiany zbiornika
/ pompy) zawodnik lub mechanik zgtasza ten fakt sedziemu technicznemu. Wymiana
nastepuje pod jego Scistym nadzorem 2z udziatem strazaka wyposazonego
w gasnice. Zbiornik moze by¢ napetniony tylko takg iloscig paliwa by byta mozliwosc¢
dojazdu do strefy tankowania.

Za organizacje parku serwisowego odpowiedzialny jest jej kierownik wyznaczony
przez dyrektora rajdu. Dobor miejsca, a w szczegdlnosci wielkoS¢ powierzchni jest
podstawowym elementem sprawnego przeprowadzenia serwisowania.

W RSMP na zatoge przewidywana jest powierzchnia od 50m? do 80m? w zaleznosci
od klasy. Kazdy zawodnik ma prawo dokupi¢ dodatkowg powierzchnie serwisowg, co
reguluje Regulamin Uzupetniajgcy rajdu. Aby usprawniC¢ przemieszczanie sie po
terenie parku serwisowym, stanowiska powinny by¢ oznakowane numeracjg zgodng
z numerami startowymi samochodow oraz powinny by¢ wyznaczone drogi wjazdowe,
przejazdowe i wyjazdowe.

Na wniosek zatogi stanowiska mogg by¢ tgczone (jeden serwis obstuguje kilka
samochodéw).

Do parku moze wjecha¢ samochod serwisowy wyraznie oznakowany. W uzgodnieniu
z dyrektorem mogg to by¢ dwa samochody, jak réwniez samochdd towarzyszacy
oznakowany Auxiliary / samochdd towarzyszgcy (moga by¢é dopuszczone do
parkowania obok stanowiska serwisowego). Zwyczajowo regulamin przewiduje tylko
jeden samochdd serwisowy.

Zaden inny pojazd nie moze wjecha¢ do parku serwisowego i dlatego nalezy
przygotowa¢ miejsce parkingowe dla samochodow VIP-owskich, prasy oraz dla
organizatora.

Przewidywany czas serwisu:

15 minut — przed pierwszym odcinkiem specjalnym po nocnhym przegrupowaniu,

30 minut — typowy serwis po sekcji (pomiedzy dwoma grupami odcinkéw
specjalnych),

45 minut — po etapie, przed nocnym przegrupowaniem z wyjgtkiem ostatniej sekcji
rajdu,

10 minut — przed ceremonig mety.

Predkosc¢ jazdy w parku serwisowym nie moze przekraczaé 30 km/h.

Kazde stanowisko serwisowania musi by¢ wyposazone w odpowiedniej wielkosci
mate ochronng, za co odpowiada zawodnik. W przypadku stwierdzenia braku maty,
zawodnik powinien by¢ poinformowany o wykroczeniu, a fakt zgtoszony do dyrektora
rajdu, ktéry moze natozy¢ na winnego kare w wysokosci 100% wptaconego
wpisowego za kazdy stwierdzony przypadek.
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Wijazd i wyjazd z parku serwisowego okresla czas w karcie drogowej kontrolowany
na PKC. Przed wjazdem do parku serwisowego wyznaczona jest komasacja /
przegrupowanie.

Strefa tankowania i znakowania opon nie jest wliczana do czasu serwisu.

A. Strefa tankowania

Strefy tankowania mogg znajdowac sie po wyjezdzie z parkdéw serwisowych oraz
w oddalonych miejscach na trasie rajdu. Kazda strefa tankowania musi bycC
oznaczona na trasie rajdu i w ksigzce drogowe;.

Strefa tankowania musi by¢ oznakowana znakiem poczatek i koniec strefy. Kazde
miejsce, w ktérym dokonuje sie tankowanie musi byé wyposazone w mate ochronng
o rozmiarach na tyle wiekszych od wymiaréw samochoddw, by zabezpieczy¢ teren
przed zanieczyszczeniem. Obecno$¢ strazy pozarnej w strefie tankowania jest
obowigzkowa.

Zawodnik moze w czasie tankowania przebywa¢ w samochodzie, ale pasy muszg
byC odpiete, silnik unieruchomiony. Sedzia / kontroler techniczny niezaleznie od
obstugi nalezgcej do serwisu nadzoruje przebieg tankowania. Wazna jest
odpowiednia komunikacja w strefie.

W _ strefie tankowania stosuje sie bezwzgledny zakaz przebywania oséb
postronnych.

Predkosc jazdy w strefie tankowania nie moze przekraczaé 5 km/h

Znaki FIA do oznaczenia Strefy Tankowania

Koniec
strefy Tankowania

Poczatek
strefy tankowania

B. Znakowanie opon

Jest obowigzkowe dla wszystkich zatég. Wykonuje sie je po wyjezdzie z serwisu za
lub przed strefg tankowania. Przed wjazdem do strefy serwisowej czyli w czasie
komasacji / przegrupowania dokonuje sie kontroli oznakowania. Stanowisko —
sprawdzania — oznakowane tablicg — obstuguje min. jedna / dwie osoby
+ protokolant — nadzoruje kontroler techniczny. Najlepiej ustawi¢ stanowisko na
wjezdzie do strefy komasacji / przegrupowania (jest najwiecej czasu). Stanowisko
znakowania, za lub przed strefg tankowania obstugujg min dwie osoby + protokolant
oznakowane tablicag — nadzér kontroler techniczny. Znakuje sie wszystkie opony
w samochodzie — maksymalnie 6 szt. Uwaga — mogg wystepowacé trudnosci
w oznakowaniu opon zapasowych w sytuacji dwéch szt., poniewaz zazwyczaj sg one
spiete pasem Ilub zamocowane przy uzyciu odpowiedniego zabezpieczenia
Srubowego. Dostep powinien umozliwi¢ serwisant lub cztonek zatogi.
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Jezeli jest koniecznos¢ otwarcia pokrywy tylnej, nie powinien tej czynnosci
dokonywac sedzia / kontroler techniczny tylko cztonek zatogi.

Przykfad — nalepka z numerem startowym — przewidzie¢ 6 szt. na jeden pojazd — na
kazdg sekcje inny kolor.

Uwaga — nakleja¢ w takim miejscu obreczy by prawdopodobienstwo uszkodzenia,
lub zerwania nalepki byto minimalne. W czasie zawodow obrecze kot muszg byé
pozbawione wszelkich oznakowan z poprzednich rajdéw. Nie zastosowanie sie do
powyzszego spowoduje natozenie kary przez ZSS.

Sedziowie techniczni mogg dokonywaé kontroli opon w kazdym momencie trwania
rajdu.

Znaki FIA dotyczace znakowania opon

Poczatek operacji Koniec operaciji
zwigzanych z oponami zwigzanych z oponami

Strefa grzania opon — od roku 2018 strefa ta nie obowigzuje!
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KOMASACJA | PRZEGRUPOWANIE

Definicja komasacii

Przerwa zaplanowana przez organizatora, podlegajgca przepisom parku
zamknietego, z punktem kontroli czasu na wjezdzie i wyjezdzie w celu zapewnienia
planowego przebiegu rajdu z jednej strony, a z drugiej, dla skomasowania
samochoddéw uczestniczacych w rajdzie w danej chwili. Czas komasacji dla
poszczegolnych zatég moze byc¢ rozny.

Definicja przegrupowania

Przerwa zaplanowana przez organizatora, podlegajgca przepisom parku
zamknietego, z punktem kontroli czasu na wjezdzie i wyjezdzie w celu zapewnienia
planowego przebiegu rajdu z jednej strony, a z drugiej dla skomasowania
i przegrupowania samochodow zgodnie z biezgcg klasyfikacjg generalng rajdu.
W zadnym przypadku niedopuszczalne jest ustalenie klasyfikacji generalnej tylko
w oparciu o wyniki odcinkdw specjalnych bez uwzglednienia kar drogowych, jak
réwniez wszelkich innych kar czasowych.

Czas potrzebny na przeprowadzenie przegrupowania jest odpowiednio diuzszy od
komasaciji tak, wiec stosuje sie je najczesciej na koniec etapu lub rajdu.

Organizacja
Obszar, na ktérym ma znajdowaC sie komasacja lub przegrupowanie musi by¢

w sposob widoczny oznaczony i odgrodzony. Na wjezdzie musi by¢ zorganizowany
PKC, na ktorym oprocz wpisu czasu wjazdu (podania karty) okresla sie czas
komasaciji, o czym informuje sie zatoge oddajgc te samg karte drogowg. Na wjezdzie
na komasacje (za PKC) nalezy przygotowa¢ miejsce, w ktdérym bedzie mozliwa
kontrola opon, wymiaréw homologacyjnych, gtosnosci, itp. Na samym
przegrupowaniu tych kontroli sie nie przeprowadza.

Miejsce komasaciji / przegrupowania musi_by¢ zlokalizowane przed parkiem
serwisowym. Wyjatek stanowi samo przegrupowanie organizowane pomiedzy
etapami lub na koniec rajdu.

Przy wyjezdzie z komasacji / przegrupowania musi znajdowac¢ sie PKC (nie
koniecznie z zo6ttg tablicg), na ktérym dokonuje sie wpisu czasu wyjazdu zatogi,
bedgcym jednoczesnie czasem wjazdu na teren serwisu (podania karty) lub startu do
drugiego etapu. Czas tego PKC wprowadza sie takze w nowej karcie — nastepuje
wymiana kary drogowej (poczatek kolejnej sekcji lub etapu). Po opuszczeniu tego
punktu kontrolnego zatoga opuszcza strefe parku zamknietego, o czym informuje ja
tablica bezowa (koniec strefy).

Przyktad komasacji

70 samochoddéw wystartowato do rajdu.

Czas pierwszej komasacji to 215 minut, a czas wyjazdu z komasacji (PKC
wyjazdowy) to 12:00. Planowany czas przyjazdu zatogi nr 1 to 11:46. Planowany
czas przyjazdu zatogi nr 15 to 12:00.

Rzeczywisty czas przyjazdu samochodu nr 1 na PKC komasacji to 11:46 (zgodnie
z harmonogramem), a samochodu nr 15 to 12:00 (takze zgodnie
z harmonogramem), przy czym z rajdu wycofaty sie dwie zatogi (2 i 3).

Czas wyjazdu z PKC komasacji samochodu nr 1 nastepuje (zgodnie
z harmonogramem) o godzinie 12:00, a samochodu nr 15 o godzinie 12:14.

Tak, wiec czas komasacji wynosi odpowiednio:
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dla samochodu nr 1 — 15 minut,

dla samochodu nr 4 — 12 minut,

dla samochodu nr 5 — 11 minut,

dla samochodu nr 6 — 10 minut,

kolejne co minute i

dla samochodu nr 15 — 1 minuta i kolejne co minute.

Zasada przegrupowania jest taka sama z tym, Ze czas do jej przeprowadzenia musi
by¢ odpowiednio dtuzszy, a kolejnos¢ wyjazdu samochoddéw okresla biezgca
klasyfikacja generalna, z uwzglednienie spoznien i kar.

Zasada obstugi

Podczas, gdy samochdd znajduje sie w strefie komasacji / przegrupowania podlega
przepisom parku zamknietego i zabronione jest otwieranie maski silnika lub
podejmowanie jakichkolwiek napraw lub tankowanie.

Jezeli czas komasacji nie przekracza 15 minut zatogi mogg pozosta¢c w parku
zamknietym; jezeli trwa dituzej, bezzwtocznie po zaparkowaniu samochodu kierowca
musi wytgczy¢ silnik i opuscic teren komasaciji / przegrupowania. Od tej chwili zatoga
ma prawo ponownego wstepu dopiero na 10 minut przed swoim czasem wyjazdu.

W strefie komasaciji / przegrupowania mogg przebywac tylko osoby oficjalne petnigce
okreslone funkcje w rajdzie i tylko te osoby lub cztonkowie zatég upowaznieni sg do
pchania samochodu rajdowego przy wjezdzie, wewnatrz lub przy wyjezdzie.
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ODCINEK SPECJALNY okiem sedzieqo sportoweqo

Odcinek Specjalny zwany w skrocie OS (ang. SS — super stage), oraz punkty
kontrolne niezbedne do jego przeprowadzenia.

Definicja

Odcinki Specjalne dla zatogi rajdowej (kierowca i pilot) sg niewatpliwie od strony
sportowej najwazniejszymi czesciami rajdu samochodowego. Zatoga ma za zadanie
przejechac je w jak najkrotszym czasie, ktéry poznaje na mecie stop kazdego OS-u.
Suma czasow ze wszystkich odcinkow specjalnych rajdu plus ewentualne kary daje
zatodze wynik — im krotsza suma czaséw, tym wyzsza pozycja w klasyfikacji.

Znaki FIA do oznaczenia ,PKC” potaczonego ze startem do ,0S”

© 0 0

Start do Odcinka

Poczatek strefy PKC Specjalnego
PKC Whpisanie czasu do Wopisanie Koniec strefy
karty drogowej rzeczywistego czasu
startu

Znaki FIA do oznaczenia ,Mety lotnej” i ,Mety STOP”

Meta Stop
Meta Lotna Meta Lotna Wopisanie czasu mety Koniec strefy
zapowiedz koniec pomiaru czasu stop do karty

drogowej
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Znaki FIA do oznaczenia ,Punktu bezpieczenstwa” i ,Punktu facznosci radiowej” oraz
miejsc szczegodlnie niebezpiecznych na trasie Odcinka Specjalnego

©®O000®

Miejsce
szczegolnie
niebezpieczne

Punkt tacznosci Punkt Medyczny

Ustawienie znakdéw

STREFA KONTROLNA

Kierunek | Poczatek Koniec
jazdy strefy Punkt kontrolny strefy
kontrolnej kontrolnej
> 50 - 200
100-300
|:> 100 pow.
i ) > 200
(RSMP)

Odcinki Specjalne organizowane sg na drogach wytgczonych z normalnego ruchu
drogowego. Rozny charakter rajdéw powstaje przez zréznicowanie nawierzchni OS-
ow (asfalt, szuter, Snieg).

Praca sedziego na Odcinku Specjalnym

Praca sedzibw na odcinku specjalnym rozpoczyna sie bardzo wczesniej —
w przypadku pierwszego w kolejnosci odcinka na rajdzie mogg to byC bardzo
wczesne godziny poranne. (trasy odcinkdéw specjalnych muszg by¢ zamkniete —
gotowe na 90 minut przed startem pierwszej zatogi)

Na 1 godzine przed przyjazdem pierwszej zatogi, samochody organizatora — ,C”, ,B”,
LA”, ,000”, ,00”, ,0” — w odpowiednich odstepach czasowych przejezdzajg OS w celu
sprawdzenia gotowosci wszystkich punktow kontrolnych oraz prawidiowego
zabezpieczenia. Dlatego w zaleznosci od dtugosci odcinka, prace do wykonania,
zwtaszcza przy zabezpieczeniu oesu muszg rozpoczynaé sie odpowiednio
wczesniej.

Dla przyktadu: jezeli start pierwszej zatogi do odcinka specjalnego zaplanowany jest
na godzine 8:45 to petna gotowos¢ odcinka musi by¢ juz osiggnieta o godz. 7:15.
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PRACA SEDZIEGO NA OESIE — PUNKTY KONTROLNE

Wstep
Osobg odpowiedzialng za przygotowanie i prawidtiowy przebieg oesu w dniu

zawodow jest Kierownik Odcinka Specjalnego. Jest to osoba, ktéra posiada wiedze
na temat catego odcinka. Podlegajg mu wszyscy sedziowie na punktach kontrolnych.
Drugg wazng osobg jest Kierownik Zabezpieczenia, ktéry odpowiada za
bezpieczenstwo publicznosci (kibicow) oraz uczestniczgcych zatdg. Kierownik
Zabezpieczenia $cisle wspétpracuje z Kierownikiem Odcinka.

Obydwaj kierownicy rozstawiajg grupy sedziowskie, wskazujgc im lokalizacje
punktéw pracy. Grupa sedzidow obstugujgca PKC, Start oraz Mete nazywana jest
potocznie grupg czesci sportowej odcinka (ok. 11 osdéb). Osobng grupe stanowi
ekipa pomiaru czasu. Ostatnig najliczniejszg, ale jakze wazng grupg, sg sedziowie
zabezpieczenia, bezposrednio podlegajgcy kierownikowi zabezpieczenia. Mogg oni
obstugiwaé takze Punkty tgcznosci Radiowej i Bezpieczenstwa (SOS).

Organizacja oes — punkty kontrolne
Podziat funkcji czesci sportowe;j:

PKC

START

PUNKT £ACZNOSCI RADIOWEJ

META LOTNA (zazwyczaj obstugiwana jest przez grupe z pomiaru czasu)
META STOP

Informacje, z ktérymi powinien zapoznac sie kazdy sedzia przed wyjazdem na rajd:

= harmonogram czasowy rajdu,

= pelny harmonogram czasowy odcinka specjalnego, czas petnej gotowosci
wraz z godzinami przejazdu samochoddéw organizatora (C, B, A, 000, 00, 0),

» regulamin uzupetniajgcy oraz z ewentualnymi komunikatami, ktére powinny
by¢ dostepny na punktach sedziowskich (komunikaty dot. tego odcinka),

» doktadna lokalizacja miejsca i czasu zbiorki przed rozpoczeciem prac
zwigzanych z przygotowaniem odcinka i punktéw kontrolnych.

Lokalizacja i sprzet

Po doktadnym zlokalizowaniu PKC, STARTU, METY LOTNEJ, oraz METY STOP
sedziowie obstugujgcy te punkty przygotowujg je do pracy. Reszta sedzidéw udaje sie
z kierownikiem lub z wyznaczong przez niego osobg na punkty znajdujgce sie na
trasie docinka specjalnego i tam rowniez rozpoczynajg prace w celu osiggniecia
gotowosci odcinka na ustalong godzine.

Nalezy pamieta¢ o zabraniu catego potrzebnego sprzetu — tablice rajdowe FIA do
oznakowania punktow kontrolnych, protokoty, taSmy zabezpieczajgce, prety, zegar
klapkowy (nie jest wymagany regulaminem), zegar ,satelitarny”, itp. Warto wczesniej
ustali¢ z organizatorem sposéb transportu catego sprzetu przed startem i po otwarciu
odcinka.

Opis okreslajgcy poszczegolne punkty powinien znajdowac sie w dokumentach, jakie
musimy dostac¢ wraz ze sprzetem od kierownika oesu. Czesto punkty sg dodatkowo
oznaczone za pomocg farby lub tabliczki znajdujgcej sie na poboczu, a jesli nie ma
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takiej mozliwosci (szuter) muszg one by¢ okreslone w materiatach przez doktadny ich
opis (charakterystyczne drzewo, znak drogowy, nr domu) i namiar GPS.

PKC — Punkt Kontroli Czasu

Nalezy doktadnie sprawdzi¢ odebrane materiaty:

= wilasciwe tablice (ich kolory),

» zawarto$¢ teczek z protokotami (na kazdg petle osobno), teczki powinny miec
opis zgodny z numeracjg punktu, np: PKC — 1, PKC - 5, PKC - 9, start OS —
1, start OS - 5, start OS - 9, itd.,

» dziatanie zegarkdéw elektronicznych, ktére powinny juz by¢ zsynchronizowane
z czasem obowigzujgcym na rajdzie,

= w dokumentach musi by¢ lista startowa, kopie zgody na zamkniecie drogi,
kopie ubezpieczenia OC.

Nalezy pamieta¢ by dokiadnie wszystko sprawdzi¢ przy odbiorze, a w razie
jakichkolwiek watpliwosci natychmiast zgtasza¢ ten fakt osobie wydajacej
sprzet!

Miejsce pracy

Rozmieszczajgc tablice nalezy zachowac regulaminowe odlegtosci pomiedzy nimi.
Nalezy je takze solidnie zamocowac, gdyz sg one podatne na wiatr, zwtaszcza
w otwartym terenie. Samochod obstugi punktu nalezy ustawiC w bezpiecznym
miejscu najlepiej przy stoliku tak, by nie utrudniat przejazdu samochodéw rajdowych
oraz z myslg o ewentualnej pracy jednego z sedzibw w samochodzie w razie
deszczu. Nalezy okresli¢ podziat obowigzkéw. Kierownik punktu powinien
przygotowac protokdt wpisujgc nazwiska obstugi, nazwe zawodow, date, lokalizacje.
Po skonczonym przejezdzie, wszyscy sedziowie punktu podpisujg protokét.

Podziat pracy na punktach kontrolnych

Najczesciej wszyscy na danym punkcie sie znajg, wiec kazdy wie, co potrafi
najlepiej. Idealnym rozwigzaniem jest podziat akceptowany przez wszystkich, tak by
nikt nie poczut sie zmuszany do pracy, a atmosfera byta mita i towarzyska. Mozna
zmieniac¢ swoje czynnosci na kolejnej petli tak, aby praca nie stawata sie monotonna.
Z drugiej strony, gdy wszystko przebiega dobrze mozna nie dokonywac¢ Zzadnych
zmian. Nie zaleca sie zamiany funkcji w czasie trwania petli, gdyz moze to
spowodowac niepotrzebne zamieszanie, a co za tym idzie tatwo o btedny wpis do
karty drogowej lub protokotu.

Przyktad pracy dla 3-4 osobowego sktadu sedziowskiego na PKC

Pierwszy sedzia odpowiedzialny jest za dokonywanie wpiséw do protokotu.

Drugi sedzia dokonuje wpiséw czasu do Karty Drogowej, w ktérym karta zostata
wreczona. Czasy musza by¢ wpisywane z doktadnoscig do 1 minuty. Dodatkowo
sedzia wpisuje tzw. prowizoryczny czas startu zatogi do odcinka specjalnego —
dodaje 3 minuty do czasu wjazdu zatogi. Pozwala to zatodze przygotowac sie do
startu (ubra¢ rekawiczki, kaski, dociggna¢ pasy, itp.). Nalezy pamietac, ze to czionek
zatogi ma podac karte drogowg — nie nalezy sie o nig upominac lub wyrywac z reki.
Trzeci sedzia bedzie ,tgcznikiem” pomiedzy zatoga, a sedziami dokonujgcymi wpisu.
Bedzie podawat karte wreczong przez zatoge na stolik sedziowski. Moze on réwniez
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kontrolowaé poprawnos¢ wpisdw ze wskazaniami zegara. Po dokonaniu wpisu odda
karte zatodze, ktora uda sie na START.

Czwarty sedzia, jesli bedzie taki przydzielony, powinien odpowiadaé za porzadek
wokot stolika sedziowskiego oraz w catej strefie punkty kontroli czasu od tablicy z6ttej
po stolik sedziowski przy tablicy czerwonej. Moze on rowniez w razie potrzeby
kontaktowac sie ze startem w sytuacjach tego wymagajgcych.

Kilka porad i uwag praktycznych w pracy sedziego PKC

Kierownik PKC musi posiadac licencje sedziego sportowego oraz mie¢ wiedze
i doswiadczenie z zakresu przepisdéw oraz procedur punktu kontroli czasu. Kierownik
jest dodatkowo odpowiedzialny za zorganizowanie catego punktu z przydzieleniem
i podziatem funkcji obstudze. Przed rajdem lub przed czasem wyznaczajgcym
godzine gotowosci pobiera caty niezbedny sprzet i dokumentacje. W sytuacjach
spornych jest strong odpowiedzialng za rozwigzanie probleméw oraz osobg
podejmujgcg decyzje w organizacji pracy punktu konsultujgc sie z Kierownikiem OS.

Czas gotowosci punktu kontrolnego na rajdzie to 15 minut przed wjazdem
pierwszego samochodu organizatora (nie zatogi rajdowej).

Nalezy pamietac¢, ze po przejezdzie samochodu ,,C”, zamykajgcego trase, moga
wjechaé jeszcze osoby oficjalne PZM, kierownictwo rajdu, delegat PZM lub
asystent ds. bezpieczenstwa. Najczesciej nastepuje to pomiedzy samochodami
uC”’ uB”’ uA”-

ZADEN SAMOCHOD, LACZNIE Z OSOBAMI OFICJALNYMI NIE MA PRAWA
WJAZDU NA OS PO WYSTARTOWANIU SAMOCHODU ,,A”!l!

Delegat ds. Bezpieczenstwa ma prawo opoézni¢ swoéj wjazd na OS, az do
samochodu ,,0”. Po samochodzie ,,0” wjazd jakichkolwiek samochodéw (précz
rajdowych — zawodnikéw) jest niemozliwy!

Nastepnym samochodem po jednym ,zerze” bedzie pierwsza zatoga w rajdzie,
najczesciej z numerem 1. Kolejnos¢ startu powinna przebiega¢ wedtug listy
startowej. Przejazd samochodéw organizatora jest dobrym sposobem na
przypomnienie obowigzujgcych procedur i sprawdzenie pracy na punktach.

Jesli odcinek przez nas obstugiwany nie jest pierwszym, to zatogi mogg pojawiac sie
w kolejnosci odbiegajgcej od pierwotnej listy startowej, co nalezy mie¢ na uwadze
przy wpisywaniu numeru startowego do protokotu. Jednak, gdy dojdzie do pomytki w
karcie drogowej lub w protokole, nie nalezy btednego wpisu poprawiac, tylko skreslic,
a wtasciwy wpis wprowadzi¢ obok. W poblizu skreslenia nalezy sie podpisac.

Czas pokazywany na zegarach dostarczonych przez organizatora to jedyny czas
obowigzujgcy na rajdzie i nie mozna go przestawiaC. Zegarki na punktach
sedziowskich sg najczesciej modelami ustawianymi satelitarnie z bardzo duzg
dokfadnoscia. Dobrg radg jest posiadanie wilasnego stopera Ilub zegarka
elektronicznego zsynchronizowanego z czasem rajdowym. Moze okazaC sie on
przydatny, gdy sprzet zawiedzie, cho¢ nie powinno sie to zdarzyc¢.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na prawidtowy wjazd w strefe PKC, zwtaszcza
przekroczenie zottej tablicy przez samochdd rajdowy. Nalezy dany fakt odnotowac,
jako uwaga w protokole z okre$leniem czasu tego zdarzenia.
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Przyktad
Zatoga przekroczyta zottg tablice (poczatek strefy kontrolnej) i zatrzymata sie za nig

badz z boku niej nie podjezdzajgc pod stolik sedziowski o godzinie 10:46. Zegar
klapkowy (bgdz elektroniczny) wskazuje nam juz godzine 10:47, a zatoga nadal nie
podjezdza w celu dokonania wpisu. Daje to nam sygnat, ze w momencie
przekroczenia tablicy o godzinie 10:46 zatoga wjechata za wczesnie w strefe PKC.
Zapiszmy sobie te godzine, czyli godzine wjazdu w strefe, na osobnej kartce. Zatoga
podjezdza po chwili pod stolik sedziowski, pilot wrecza karte sedziemu o godzinie
10:49. W tym momencie sedzia wpisujgc czas podania karty (10:49), informuje
zatoge o fakcie przekroczenia zéttej tablicy o 10:46 oraz o dokonaniu odpowiednie;j
adnotacji w protokole! Drugi sedzia wpisujgc czas podania karty, w uwagach
dokonuje adnotacji — wczesniejszy wjazd na PKC-10:46. Jest to dodatkowa
informacja o naruszeniu procedury wjazdu w strefe PKC.

Wczesniejszy wjazd lub spéznienie wynika nam takze z wyliczonego czasu
przejazdu odcinka drogowego z poprzedniego PKC. Wyliczanie czasu przejazdu
przez sedziego PKC jest obowigzkowe!

Pamietajmy, ze pomiedzy tablicg z6itg, a czerwong zatogi majg bezwzgledny zakaz
zatrzymywania sie, cofania, a takze jazdy z nienormalnie matg predkoscig.

START DO OS

Na starcie do OS muszg znajdowacC sie wszystkie niezbedne samochody stuzb
ratowniczych z obstugg: karetka reanimacyjna, samochdd ratownictwa drogowego,
straz pozarna (woz strazacki moze petni¢ takze role samochodu RD jezeli jest
odpowiednio wyposazony) oraz policja. W tym miejscu obecny jest takze Kierownik
Odcinka Specjalnego oraz Kierownik Zabezpieczenia.

Osobng grupe stanowi ekipa pomiaru czasu zajmujgca sie obstugg maszyny
startowej i aparatury mierzacej czas przejazdu kazdej zatogi. Jest jeszcze grupa
odpowiedzialna za tgcznos¢ z kazdym punktem tgcznosci na oesie oraz z metg stop.
Dodatkowo dba ona o stata fgcznos¢ z Centrum Kierowania Rajdem (CKR) gdzie
prowadzony jest peten monitoring przejazdu zatdg na wszystkich odcinkach
specjalnych.

Wyposazenie
» 1 pojazd interwencji medycznej,
» 1 lekarz o specjalizacji w zakresie reanimaciji,
» 1 pojazd ratownictwa drogowego,
» tablice zgodne ze standardowymi znakami sygnalizacyjnymi FIA,
= stolik,

parasol lub namiot,
minimum 2 gasnice o pojemnosci 4 kg kazda,
ptotki odgradzajgce lub tasma.

Miejsce pracy

W odréznieniu od opisywanej wczesniej pracy PKC w miejscu STARTU do odcinka
specjalnego znajduje sie liczna grupa osdb obstugujgcych ten punkt. Kierownik OS
musi tak prace zorganizowac, by poszczegdlne ekipy nie przeszkadzaty sobie
wzajemnie.

Przede wszystkim nalezy bezpiecznie i bezkolizyjnie ustawi¢ samochody ratownicze
jak i obstugi. Jesli jest to teren zabudowany moze uda sie skorzystaé z uprzejmosci
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mieszkancow sgsiadujgcych posesji. Bardzo wazne jest ustawienie pojazdéw stuzb
ratowniczych. Biorgc pod uwage ich liczebnos¢ oraz posiadany sprzet,
w szczegolnosci strazy pozarnej, nalezy pamietaé, ze majg one miejsce wczesniej
ustalone przez organizatora. Dodatkowo w razie zdarzenia na odcinku specjalnym
muszg one natychmiast wyjechac¢ w celu udzielenia pomocy w kolejnosci: Kierownik
Zabezpieczenia, samochod ratownictwa drogowego lub straz pozarna, karetka
reanimacyjna, radiowdz policyjny.

Jezeli trasa Oesu jest waska i kreta, a woz strazacki duzy, to nalezy jako drugg
puscic¢ karetke reanimacyjna.

UWAGA!
Nie wolnho dopusci¢ do zastawienia innymi pojazdami samochodow stuzb
ratowniczych!!!

Rozpoczecie pracy

Prace zaczynamy od rozmieszczenia tablic oznaczajgcych start i koniec strefy oraz
ewentualnych reklam organizatora. Nalezy przygotowaé protokoty oraz zwrdcié
uwage gdzie postawiC gasnice. Najlepiej w takim miejscu, aby nie przeszkadzaty,
a rownoczesnie byty szybko dostepne. Nasz czas gotowosci jest taki sam jak dla
wszystkich sedziow na odcinku specjalnym — 30min przed przyjazdem pierwszego
samochodu organizatora (nie zatogi rajdowej).

W momencie osiggniecia gotowosci odcinka, kierownik zgtasza ten fakt do CKR.

Kierownik oesu musi pamieta¢, ze wszystkie stuzby ratownicze sg tylko do jego
dyspozycji i tylko on w porozumieniu z Centrum Kierowania Rajdem decyduje o ich
uzyciu. Oczywiscie w razie wypadku lub innego zagrozenia zycia (choroba, pozar) w
okolicach odcinka, nawet jezeli nie jest to zwigzane z rajdem, kierownik jest
zobowigzany (w porozumieniu z CKR) do udzielenia pomocy przy uzyciu wszystkich
dostepnych stuzb.

Praca sedziéw sportowych
Do obowigzkow sedziéw sportowych bedzie nalezato:

» prawidtowe ustawienie zatogi na linii startu,

= dokonanie wpisu do karty drogowej podajgc rzeczywisty czas startu (godzina
i minuta),

= dokonanie wpisu do protokotu z podaniem liczby porzgdkowej, numeru zatogi
oraz rzeczywistego czasu startu (godzina i minuta),

= sprawdzenie zapietych pasow oraz kaskéw cztonkéw zatogi,

» sprawdzenie Swiatet, domkniecia szyb.

Przyktadowy podziat pracy sedziéw sportowych

Pierwszy sedzia ustawia samochody na linii startu.

Drugi sedzia odbiera i dokonuje wpisu do karty drogowej, ktérg zwraca zawodnikowi
— pilotowi. Jesli nie ma maszyny startowej bedzie takze odpowiedzialny za
wystartowanie zatogi.

Trzeci sedzia prowadzi protokot.
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Kilka porad i uwag praktycznych w pracy sedziego na STARCIE

Kierownik OS wydaje dyspozycje zwigzane z obstugg startu. Ze wzgledu na
obowigzki zwigzane z petniong funkcjg nie powinien dodatkowo podejmowac
czynnosci obstugi zatog.

Ustawiajgc samochdd zaleca sie skorzystanie z tyczki / kijka pozwalajgcego na
doktadne ustawienie auta tj. obrysu przedniego zderzaka z linig startu. Pozwala to na
podprowadzanie auta do tyczki, a nie wtasnych kolan, co je uchroni przed
uderzeniem. Przed startem wskazane jest, aby zaznaczy¢ linie startu za pomocag
kredy lub farby w odlegtosci ok. 40cm od fotokomorki wykrywajgcej falstarty.
Na szutrze okreslamy punkt odniesienia wzgledem, ktérego bedziemy ustawiac auto.
Za taki punkt odniesienia moze na przyktad stuzy¢ tablica oznaczajgca start do
odcinka specjalnego.

Nalezy pamieta¢ o sprawdzeniu napiecia pasow zawodnikow oraz prawidtowym
zapieciu kaskéw pod brodg (bez luzéw na pasku). Moze tego dokonywaé sedzia
podajgcy karte drogowa.

Karta drogowa jest podawana nie wczesniej niz 60 sekund i nie pdzniej niz 30
sekund przed planowanym startem zatogi, sedzia powinien takze wskazac¢ ruchem
reki maszyne startowg, na ktérej w tym momencie bedzie zapalona liczba 30.

W przypadku, gdy zatoga nie startuje w nadchodzacej minucie, a jej start jest
przewidziany w kolejnej minucie lub dalszej, zaleca sie by sedzia nie oddawat karty.
Oddanie karty bedzie wyraznym sygnatem dla kierowcy, ze zaraz startuje — wyrazna
informacja sedziego ,wasza minuta”.

Nie wolno oddawac¢ karty na ostatnig chwile przed startem. Pilot musi jg przeciez
schowac, zamkngé szybe w drzwiach oraz méc spokojnie odlicza¢ kierowcy ostatnie
10 sekund przed startem. Kiedy tego czasu jednak zabraknie lepiej zatoge
przetrzyma¢ minute dtuzej, oczywiscie ten czas okreslamy podczas dokonywania
wpisu rzeczywistego czasu startu.

Jezeli sedzia startu (lub techniczny) uzna zatoge za nieprzygotowang do startu, musi
poinformowacC o tym zatoge i nie odda karty drogowej. Czas startu dla tej zatogi
zostanie przesuniety. Zdarzenie takie musi by¢ odnotowane protokole! W sytuacji
gdy, sedzia stwierdzi natychmiastowg poprawe i uzna wiasciwe przygotowanie zatogi
do startu moze zwrdci¢ karte drogowg, ale pod warunkiem, ze pozostaty czas do
startu umozliwia zachowanie prawidtowej procedury startu (minimum 15 sekund).
Moze sie zdarzy¢ sytuacja, gdy po oddaniu karty nastgpi nagta decyzja
o wstrzymaniu odcinka specjalnego. Sedziowie dostajg wéwczas jasng komende od
kierownika odcinka o nie wypuszczaniu zatogi na odcinek specjalny. Oczywiscie ze
wzgledéw bezpieczenstwa nikt nie bedzie tego kazat robi¢ na ostatni moment przed
startem =zatogi. Po takiej decyzji dobrze jest otworzy¢ drzwi w rajdowce
i poinformowac stownie zatoge o wstrzymaniu procedury startu. Drugi z sedziow
moze zastoni¢ maszyne startowg i pokaza¢ gestami rgk o przerwaniu procedury.
Moze on tam pozosta¢ az do podania informacji o ponownym starcie lub innym
komunikacie.

Bezwzglednie nie nalezy stawa¢ przed samochodem. Mimo otwartych drzwi
i informacji sedziego, kierowca moze gwaltownie ruszy¢.

Sedzia dokonujgcy wpiséw do karty drogowej dokonuje odpowiedniej korekty czasu
startu (przekresla poprzedni wpis oraz pozostawia swoéj podpis). W protokole takze
nanosi zmiany dokonujgc odpowiedniej adnotacji w rubryce ,uwagi’.

Aby umozliwi¢ zalodze przygotowanie sie do startu, réznica czasu pomiedzy
wjazdem na punkt kontroli czasu i startem musi wynosi¢ 3 minuty.
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W sytuaciji, kiedy samochdéd rajdowy nie bedzie mogt wystartowaé (awaria) w ciggu
20 sekund po podaniu sygnatu startu, nalezy go niezwtocznie usung¢ w bezpieczne
miejsce. Samochdd ten zostanie zdyskwalifikowany z rajdu. Zatoga moze takze
opuscic strefe startu wypychajac (tylko wtasnymi sitami) samochdd za bezowg tablice
i podjgc probe jego uruchomienia.

PUNKTY £ ACZNOSCI RADIOWEJ

Organizator ma obowigzek zapewni¢ pelne bezpieczenstwo zgromadzonej
publicznosci oraz startujgcym zawodnikom, czyli realizuje w ten sposéb PLAN
ZABEZPIECZENIA, ktérego jednym z elementéw sg PUNKTY tACZNOSCI
RADIOWEJ.

Zgodnie z Art. 5.5.4.4. zat. lll Regulaminu Sportowego Rajdéw Regionalnych FiA.:

W celu $ledzenia przejazdu zatdég oraz prowadzenia nadzoru przebiegu rajdu, musi
dziataé niezalezna dla kazdego odcinka specjalnego sie¢ radiowa (z posterunkami
co okoto 5 km wzdtuz trasy).

Wyposazenie
» tablice zgodne ze standardowymi znakami sygnalizacyjnymi FIA,
* radio,
= czerwona flaga,
=  minimum 2 gasnice o pojemnosci 4 kg kazda,
» przygotowane miejsce (namiot, samochdd),
= protokoty,
» drugie radio w przypadku dodatkowej, niezaleznej tgcznosci ze startem.

Obsada
Dwaéch sedzidw w zaparkowanym samochodzie lub namiocie.

Lokalizacja
Doktadne miejsce lokalizacji Punktu tgcznosci Radiowej okresla ksigzka drogowa

i plan zabezpieczenia z podaniem dokfadnych namiaréw GPS. Zgodnie z tymi
dokumentami Kierownik Zabezpieczenia Odcinka Specjalnego wskaze nam to
miejsce.

Zgodnie z przepisami punkty te rozmieszczone sg, co okoto 5km wzdtuz oesu od
startu. Oczywiscie jest to maksymalna odlegto$¢ wiec organizator dysponujgcy
Ssrodkami technicznymi moze jg zanizyc.

Przyktad

Odcinek ma dtugos$¢ 14km i zgodnie z przepisami punkty tgcznosci powinny byé
umiejscowione na 5 i 10 km. Organizator moze réwniez zastosowa¢ rozmieszczenie
owych punktéw na 4, 8 i 12km. Wszystko zalezy od mozliwosci technicznych
organizatora oraz trudnosci i charakterystyki odcinka specjalnego. Dobrze jest
ustalac¢ punkty tgcznosci radiowej przy drogach ewakuacyjnych / alternatywnych.

Rozpoczecie pracy

Rozstawienie tablic zgodnie z przepisami. Nalezy sie zastanowi¢ nad doktadnym
umieszczeniem tych tablic majgc na uwadze warunki pogodowe, nawierzchnie oesu,
predkos¢ przejazdu rajdéwek i zwigzane z tym podmuchy powietrza. Jest to bardzo
wazne ze wzgledu na widocznosé i zauwazalnosé tablic zapowiedzi oraz samego
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punktu przez zatoge pedzgcego samochodu rajdowego. Zaleca sie, aby wybieraé
miejsca na skrzyzowaniach, ostrych nawrotach, ciasnych zakretach gdzie predkosci
$g mniejsze.

Ze wzgledu na radio z anteng, Punkt tgcznosci Radiowej musi posiada¢ zrodto
zasilania oraz mie¢ stabilne i suche miejsce pracy. Do tego celu moze postuzyc
samochdd, ktory musi by¢ zaparkowany w sposob bezpieczny i umozliwiajgcy
wygodny nadzér odcinka specjalnego, ze szczegolnym uwzglednieniem widocznosci
numerow startowych przejezdzajgcych zatdg.

WAZNE! PUNKT LACZNOSCI RADIOWEJ musi byé¢ ustawiony wedtug planu
zabezpieczenia i ksigzki drogowej (odlegtos¢ od startu).

Pod zadnym pozorem nie mozna zmienia¢ lokalizacji tego punkty w trakcie
trwania rajdu, poniewaz jego lokalizacja jest dokladnie okreslona w ksiazce
drogowej, ktérg postuguje sie zatoga!!!

Dziatanie punktu

Za pomocg Punktow tagcznosci Radiowej Sledzi sie przejazd zatdg na odcinku
specjalnym. Sedziowie na kazdym z takich punktéw odnotowujg na specjalnym
formularzu numer zatogi, ktéra wiasnie mineta ten punkt. Zebrane w ten sposéb
informacje przekazywane sg do Centrum Kierowania Rajdem (CKR), gdzie osoba
odpowiedzialna za dany odcinek nanosi je na specjalny formularz. Kazda z takich
0sOb ma osobne stanowisko oraz niezalezng tgcznos¢ tylko ze swoim odcinkiem
specjalnym. W kazdym momencie rajdu dzieki sprawnie dziatajgcemu systemowi
Punktéw tgcznosci Radiowej mozna ustali¢ jak wyglgda sytuacja z przejazdem zatog
na dowolnym odcinku specjalnym. Oprocz CKR staty nadzér nad przebiegiem
odcinka specjalnego sprawuje Kierownik oesu i Kierownik Zabezpieczenia. Obaj
kierownicy majg obowigzek przebywania w miejscu startu odcinka specjalnego az do
zakonczenia dziatania punktéw kontrolnych zgodnie z Regulaminem Sportowym
Rajdéw Regionalnych FIA. Oczywiscie staty system tgcznosci radiowej obowigzuje
takze pomiedzy startem, a metg oesu.

Dodatkowo kazdy z punktdéw na odcinku specjalnym (start, punkty tgcznosci
radiowej, punkty medyczne, meta) prowadzi staty nastuch funkcjonowania swojego
odcinka. Kazdy z odcinkdbw specjalnych pracuje na niezaleznym kanale,
zarezerwowanym tylko dla tego odcinka. Nadz6r nad wszystkimi odcinkami
specjalnymi oraz fgcznoscig ze wszystkimi stuzbami rajdu sprawuje Centrum
Kierowania Rajdem.

tacznosé radiowa stuzy wylagcznie do przekazywania informacji dotyczacych
przebiegu oesu, informacje nalezy przekazywaé wyraznie, zwiezle
i jednoznacznie. Rozmowy nie zwigzane z rajdem nie moga byé prowadzone
(czesto nastuch wszystkich odcinkéw specjalnych prowadzi Obserwator, ZSS
i Policja).

Porady
Nalezy sprawdzi¢ tgcznos¢ na podanym kanale jak najszybciej po rozstawieniu

tablic, zaparkowaniu samochodu i podtgczeniu radia.

Nalezy sie przedstawi¢, poda¢ numer oesu oraz numer i nazwe obstugiwanego
punktu w celu potwierdzenia tgcznosci z Centrum Kierowania Rajdem oraz ze
startem i metg odcinka specjalnego. Ewentualne problemy nalezy natychmiast
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zgtosi¢ telefonicznie Kierownikowi Odcinka lub Kierownikowi Zabezpieczenia.
Dodatkowo problemy mozna zgtasza¢ pojazdom organizatora —,C”, ,B”, ,A”.

Nalezy zapamieta¢ numer odcinka, numer naszego Punktu tacznosci Radiowej oraz
odlegtos¢ w kilometrach od startu tak, aby za kazdym razem przed wywotaniem
przedstawiac sie numerem naszego punktu.

Przyktad _
Drugi punkt tgcznosci radiowej OS 1/5/9 Wegierska Goérka — Zabnica, 10,2km od

startu.

W przypadku pierwszego wywotywania przez radio CKR Ilub startu w celu
sprawdzenia tgcznosci mozemy powiedziecC: , Tycjan Bombelka do CKR (do startu),
Punkt tgcznosci nr 2 odcinka pierwszego, Wegierska Gérka — Zabnica prosze
0 potwierdzenie tgcznoscr’.

Brzmi to skomplikowanie na pierwszy raz, ale zostanie to uproszczone zaraz po
sprawdzeniu fgcznosci i potwierdzeniu wiasciwego kanatu odpowiadajgcego
numerowi odcinka.

Kolejny raz bedzie brzmiat: ,Punkt tgcznoSci nr 2 do Startu (lub) do CKR’.
Najczesciej sg pomijane stowa ,punkt tgcznosci” w celu uproszczenia wywotywania.
Czesto na rajdach, Punkty tgcznosci Radiowej sg okreslane, jako Punkt SOS, czyli
wywotanie bedzie brzmiato ,SOS 2 do startu”.

Nalezy pamietaC¢ o stalym nastuchu radia, gdyz bedziemy proszeni o przekazanie
numerow zatdg, potwierdzenia zgodnosci tych numeréw badz przekazania waznych
informacji o sytuacji na odcinku!

Bezpieczenstwo

Oprocz procedury $ledzenia przejazdu zatdg organizator musi mieC okreslong
w planie zabezpieczenia rajdu procedure w razie réznych zdarzen.

Trzy najwazniejsze zdarzenia to:

1. Srodki zapobiegawcze (sygnalizacja i oznakowanie drogi).
2. Brak zatogi na jednym z punktéw kontrolnych.
3. Procedura bezpieczenstwa w razie wypadku.

Ad. 1

Srodki zapobiegawcze (sygnalizacja i oznakowanie drogi).

Procedura ma swoje =zastosowanie w momencie wystgpienia ewentualnych
przeszkéd na trasie odcinka specjalnego znajdujgcych sie za punktem tgcznosci
radiowej. W takim przypadku zastosowana bedzie czerwona flaga. Jest ona
pokazywana zatogom wytgcznie na wyrazne polecenie z CKR lub ze startu, na
wszystkich punktach tgcznosci radiowej poprzedzajgcych przeszkode lub zdarzenie.
Flagi moga by¢ tylko pokazywane przez sedziego ubranego w tatwo
rozréznialng z6ita kamizelke z symbolem punktu tgcznosci.

Czas uzycia czerwonej flagi musi by¢ odnotowany w protokole. Kierowca, ktéremu
zostanie pokazana czerwona flaga musi natychmiast zmniejszy¢ predkos¢ oraz
stosowac sie do polecen sedziéw zabezpieczenia.

Flaga nalezy wymachiwaé wyraznie i zdecydowanie, nalezy by¢ widocznym dla
nadjezdzajacych zaldég. Nalezy pamieta¢ o wiasnym bezpieczenstwie. Podczas
uzywania czerwonej flagi nadal funkcjonuje i dziala radio na punkcie, ktére
wymaga obstugi przez jednego z sedziéw. Nalezy odnotowaé samochody,
ktéorym pokazano czerwong flage.
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Ad. 2

Brak zatogi na jednym z punktéw facznosci.

Podczas nadzoru odcinka specjalnego prowadzonego przez CKR, start i mete
nastepuje Sledzenie przejazdu zatdég w nastepujgcej kolejnosci:

1. START

Zatoga wystartowata do odcinka specjalnego.

Obstuga startu przekazuje te informacje drogg radiowg z podaniem numeru zatogi do
mety oraz do wiadomosci CKR.

2. Punkty £gcznoéci Radiowej

Odnotowujg numery zatdg, ktére przejechaty obok ich punktu. Nie informuje sie przez
radio o przejechaniu kazdej zatogi. CKR moze poprosi¢ o podanie numeréw, ktore
minety dany punki.

3. Punkty Bezpieczenstwa (SOS)

Praca jak w Punkcie tgcznosci Radiowej oraz prowadzony nastuch. Reagujg tylko na
polecenia skierowane bezposrednio do nich ze startu lub CKR (uruchomienie
procedury wypadkowej — wyjazd karetki).

3. META STOP

Zatoga przyjechata na mete stop.

Sedzia odpowiedzialny za $ledzenie przejazdéw zatdég melduje ten fakt do startu
odcinka i CKR z podaniem numeru zatogi.

W momencie podawania informacji wszystkie punkty radiowe pracujg na jednym
kanale. W zwigzku z tym sedzia nie musi podawac¢ tego samego komunikatu osobno
dla poszczegolnych odbiorcéw, gdyz kazdy z nich styszy owe komunikaty prowadzgc
staty nastuch.

Pierwszy sygnat o braku zatoqi

Podczas sledzenia przejazdu kolejnych zatbg mozemy dostrzec brak przejazdu przez
Punkt tacznosci Radiowej samochodu, ktéry juz wystartowat do odcinka
specjalnego.

Powinnidmy ten fakt zgtosi¢ na start chyba, ze wcze$niej bedzie zapytanie ze strony
CKR o zatoge. Poszukiwaniem takiej zatogi zajmuje sie CKR wraz z kierownikiem
Odcinka lub Kierownikiem Zabezpieczenia odcinka specjalnego. Rozpoczng sie
ustalenia, przez jakie punkty fgcznosci radiowej przejechata poszukiwana zatoga.

Do wszystkich takich punktow, w kolejnosci od startu, bedzie kierowane zapytanie
0 poszukiwang zatoge. Ma to na celu ustalenie, pomiedzy jakimi punktami moze
aktualnie sie znajdowac.

W rajdach rangi RSMP kazdy samochdd jest wyposazony w nadajnik GPS, ktory
umozliwia staty monitoring samochoddéw rajdowych w CKR. Tak wiec podana
sytuacja bedzie znacznie uproszczona.

W rajdach nizszej rangi ze wzgledu na koszty nie prowadzi sie monitoringu GPS.
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Potwierdzenie braku zatogi na jednym z Punktow tgcznosci Radiowej

Po ustaleniu, na ktorych kilometrach odcinka nalezy szukac zatogi, nastepujg
procedury pozwalajgce na doktadne jej zlokalizowanie. Dodatkowym Zzrédtem
informacji sg kolejne zatogi przyjezdzajgce na mete.

Punkty tgcznosci Radiowej nadal pracujg prowadzgc ciggte sledzenie zatég. Catg
procedurg poszukiwania zajmuje sie CKR wraz z kierownikami odcinka specjalnego.
Moze sie zdarzy¢, ze miejsce ,zaginiecia” zatogi znajduje sie przed lub za punktem
tacznosci radiowej. W takim przypadku nalezy poprosi¢ sedziego zabezpieczenia lub
kibicbw o rozejrzenie sie podajgc im kierunek, gdzie moze znajdowacé sie
poszukiwana zatoga. Moze sie zdarzy¢ ze bedzie to miejsce zaraz za zakretem lub
szczytem. Nalezy poinformowaé CKR i start o sytuacji z zaznaczeniem, ze informacja
pochodzi od sedziego zabezpieczenia lub kibica oraz o przyczynach zdarzenia.
Nalezy tez spowodowac, aby ktorys z czionkéw zatogi potwierdzit brak ofiar
i ewentualnie zgtosit wycofanie z rajdu.

Ad. 3

Procedura bezpieczenstwa w razie wypadku.

Przepisy wyraznie wymagajg znajomosci procedury wypadkowej przez zawodnikow.
Wszyscy zawodnicy, bez wyjatku, muszg stosowac¢ sie do wymogow art. 40
Regulaminu Sportowego Rajdéw Regionalnych FIA - Bezpieczenstwo
Zawodnikow oraz Procedury Wypadkowej opracowanej przez PZM
i opublikowanej na stronie pzm.pl

Procedura dla zawodnikdw musi by¢ takze znana wszystkim sedziom sportowym,
sedziom zabezpieczenia oraz obstudze Punktu tgcznosci Radiowe;j.

Wypadek na odcinku specjalnym

Kazdy startujgcy samochdd musi by¢ wyposazony w czerwony znak ,SOS” z jednej
strony i zielony znak ,OK” z drugiej strony o wymiarach co najmniej 42 x 29,7 cm
(A3). W razie wypadku bez ofiar, procedura bezpieczenstwa wymaga, aby jeden
z cztonkow zatogi pokazat znak ,OK” nastepnym samochodom.

Fakt ten zostanie przez owe zatogi przekazany na mecie odcinka informujgc
0 pozostaniu zatogi w bezpiecznym miejscu poza drogg.

Gdy na odcinku specjalnym jest pokazywany czerwony znak ,SOS” lub nie ma
zadnego znaku, a widoczny jest wypadek, przejezdzajgca zatoga obowigzkowo musi
sie zatrzymaé i sprawdzi¢ czy sg poszkodowani i ewentualnie udzielic pomocy.
W takim wypadku znak ,SOS” musi pokaza¢ jeden z cztonkéw zatogi udzielajgcej
pomocy.

Bardzo wazne jest, aby o zdarzeniu powiadomi¢ najblizszy punktu tgcznosci
radiowej. Przekazaniem tej informacji zajmuje sie kolejna (druga) zatoga
zatrzymujgca sie w miejscu wypadku na wyrazny sygnat caty czas pokazywanego
znaku ,SOS”.

Po zebraniu informacji od pierwszej zatogi, kolejna udaje sie na najblizszy punkt
tacznoséci, w kierunku mety i podaje:

» numer startowy poszkodowanej zatogi,

= jlu cztonkdw zatogi lub kibicow jest poszkodowanych,

» czy jaki$ czionek zatogi lub widz jest unieruchomiony wewnatrz lub na
zewnatrz samochodu,
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» miejsce wypadku, tj. km od startu, najblizsze skrzyzowanie lub tablica
kilometrowa w ksigzce drogowej,
» kazda inna informacja, np. 0 grozgcym pozarze, zatopieniu.

Powyzsze informacje przekazuje obstuga punktu tgcznosci do startu nie zezwalajgc
na odjazd zatogi informujgcej o wypadku. Dopiero po zebraniu wszystkich informaciji
oraz braku pytan ze strony startu lub CKR i po otrzymaniu zgody z CKR mozemy
zezwoli¢ zatodze na opuszczenie punktu (w kierunku mety).

Nastepne nadjezdzajgce zatogi zatrzymane sg przed miejscem zdarzenia, tak by nie
utrudniaty akcji ratunkowej oraz udzielajg sie w akcji ratunkowe;j.

Zatrzymane zatogi bedg kontynuowalty jazde zgodnie z wytycznymi CKR.

Po przekazaniu wszystkich niezbednych informacji uruchomiona zostanie
procedura ratunkowa — wyjazd stuzb ratowniczych.

PUNKT BEZPIECZENSTWA

Na trasie dtugich odcinkow specjalnych, powyzej 15km, zgodnie z RSRR FIA nalezy
rozmiesci¢ pojazdy szybkiej interwencji — sg to punkty bezpieczenstwa (SOS).
Punkty takie muszg byC¢ ulokowane, co 15km. Jezeli rodzaj terenu, warunki
klimatyczne, trudnosci trasy tego wymagajg odlegtos¢ ta moze by¢ skrécona.

Wyposazenie
* 1 pojazd interwencji medycznej,
» 1 lekarz o specjalizacji w zakresie reanimaciji lub 1 przeszkolony sanitariusz
o specjalizacji w zakresie reanimacji,
1 pojazd ratownictwa drogowego,
srodki tgcznosci odpowiednie do utrzymania kontaktu z CKR.
tablice zgodne ze standardowymi znakami sygnalizacyjnymi FIA,
czerwona flaga,
minimum 2 gasnice o pojemnosci 4 kg kazda,
przygotowane miejsce (namiot, samochaod),
protokoty,
drugie radio w przypadku dodatkowej, niezaleznej tgcznosci ze startem.

Pojazd interwencji medycznej musi mie¢ mozliwos¢ btyskawicznego wyjechania na
trase odcinka specjalnego i podjecie interwencji oraz musi posiada¢ wyposazenie
zgodne z Regulaminem Sportowym Rajdéw Regionalnych FIA oraz zatgcznikiem H.

Obsada

Wyposazenie (oprocz karetki i dodatkowych tablic), obsada punktu oraz zakres
obowigzkéw jest identyczny jak przy Punkcie tacznosci Radiowej.

Jednak dodatkowo, przy pomocy sedziow zabezpieczenia nalezy bezpiecznie
ustawi¢ karetke (przed rozpoczeciem odcinka) tak, by byt mozliwy szybki jej wyjazd
na odcinek. Dodatkowo w takich miejscach organizator korzysta z pomocy stuzb
ochrony szybkiej interwencji oraz policji w celu zachowania porzadku publicznego.
Dotyczy to w szczegodlnosci kibicow zgromadzonych przy trasie odcinka oraz
pojazdow zaparkowanych na trasach dojazdowych. Punkty Bezpieczenstwa
zazwyczaj zlokalizowane sg przy drogach (skrzyzowaniach) dochodzacych do trasy
odcinka specjalnego. Umozliwia to szybki dojazd do odcinka przed rozpoczeciem
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zawodow oraz wyjazd z niego w przypadku udzielenia pomocy. Organizator na
planie zabezpieczenia okresla te drogi jako drogi ewakuacyjne, ktére zaznaczone sg
takze w ksigzce drogowej. Mogg one postuzy¢ takze zawodnikom jako alternatywna
trasa po zatrzymaniu odcinka.

Gotowosc¢ pracy punktu bezpieczenstwa to 1h przed startem pierwszej zatogi.

Pomoc stuzby ochrony i policji jest niezbedna w przypadku niesfornego zachowania
kibicow.

Punkt Bezpieczenstwa jest potgczony z punktem tgcznosci. W takim przypadku
tablice oznaczajgce oba punkty muszg znajdowac sie obok siebie lub jedna nad
drugg (punkt tgcznosci u gory).

META (meta lotna)

Obsada punktu i sprzet
» tablice zgodne ze standardowymi znakami sygnalizacyjnymi FIA,
= sprzet do pomiaru czasu,
= czlonkowie ekipy pomiaru czasu — samochadd,
= sedziowie zabezpieczenia — 1 do 2 0sob.

Od strony sedziowskiej ten punkt wymaga zabezpieczenia w celu ochrony sprzetu
stuzgcego do pomiaru czasu oraz dbania o bezpieczenstwo przejazdu zatdg.
Szczegolnie wazng rzeczg, na ktérg nalezy zwréci¢ uwage to kibice wchodzacy lub
schodzacy z odcinka specjalnego, nalezy umozliwi¢ przejscie z dala od aparatury
pomiarowej. Za miejsce i roztozenie sprzetu odpowiada ekipa pomiaru czasu.

META STOP

Obsada punktu:

» pomiar czasu — wpis wynikow na tablice informacyjna,
tacznosc,
sedziowie sportowi — 3 do 4 0sdb,
sedziowie zabezpieczenia — zgodnie z planem zabezpieczenia,
stuzby porzgdkowe — ochrona i policja.

Wyposazenie
» tablice zgodne ze standardowymi znakami sygnalizacyjnymi FIA,
= stolik,
= parasol lub namiot,

= tablica wynikow (wyposazenie ekipy pomiaru czasu),

minimum 2 gasnice o pojemnosci 4 kg kazda,
ptotki odgradzajgce lub tasma.

Miejsce pracy

Czas gotowosci punktu jest taki sam jak dla wszystkich sedzidw na odcinku
specjalnym tak, wiec jest to 30 min przed przyjazdem pierwszego samochodu
organizatora — ,C”.

Praca sedziéw sportowych:
Do obowigzkow sedziéw sportowych bedzie nalezato:
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» dokonanie wpisu do karty drogowej czasu przekroczenia linii mety lotnej
(godzina, minuta, sekunda i dziesietna czesc¢ sekundy);

» dokonanie wpisu czasu przejazdu odcinka specjalnego;

= dokonanie tych samych wpiséw do protokotu z podaniem liczby porzgdkowej
i numeru zatogi;

» zwracanie uwagi wraz z sedziami zabezpieczenia na ewentualne zagrozenia
wynikajgce ze stanu technicznego pojazdu;

= po zakonczeniu przejazdu wszystkich zatdég podpisanie i przygotowanie
protokotbw do przekazania organizatorowi — najczesciej samochody
zamykajgce zbierajg protokoty.

Czas odcinka specjalnego uzyskany przez =zatogi jest podawany przez
chronometrazystéw na podstawie urzgdzen dokonujgcych pomiar czasu.

W przypadku, gdy chronometrazysci nie sg w stanie natychmiast poda¢ sedziemu
punktu doktadnego czasu przekroczenia linii mety, sedzia jedynie wizuje (podpis lub
piecze€) kartke odcinka specjalnego, a czas zostanie wpisany w najblizszej strefie
neutralizacji lub punkcie komasacji / przegrupowania.

Zatoga celem wpisania w karte czasu odcinka specjalnego musi zatrzymaé sie
w punkcie mety stop oznaczonym czerwonym znakiem FIA ,STOP”.

Jezeli zatoga zgtasza uwagi dotyczgce sytuacji na odcinku specjalnym, szczegdlnie
wypadku wymagajgcego natychmiastowego dziatania — niezwtocznie nalezy wywotac
kierownika oesu lub CKR.

Przyktadowy podziat pracy sedziéw sportowych

Pierwszy sedzia odbiera karte drogowg i dokonuje wpisow.

Drugi sedzia dokonuje wpisu do protokotu.

Trzeci sedzia — kierownik punktu przekazuje informacje pomiedzy sedziami
i tacznoscia.

Czwarty sedzia (jezeli jest przydzielony) pomaga sedziom 1, 2 i 3 oraz ekipie
z tgcznosci radiowej i pomiaru czasu w przypadku jakichkolwiek problemow
technicznych.

Przed rozpoczeciem pracy nalezy ustali¢c z ekipg pomiaru czasu sposob podawania
czasu przekroczenia mety lotnej oraz wyliczonego czasu przejazdu. Pozwoli to na
sprawne i szybkie dokonywanie wpiséw do karty drogowej.

Gasnice muszg by¢ zawsze pod reka — rzeczg normalng sg rozgrzane tarcze
hamulcowe, ktore dalej czesto powoduje zapalenie sie klockéw hamulcowych po
zatrzymaniu auta. Nie wolno gasi¢ hamulcéw! Natychmiast po oddaniu karty nalezy
poprosi¢ zatoge o wyjechanie poza strefe uprzedzajgc o istniejgcym problemie.
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ORGANIZACJA RAJDU SAMOCHODOWEGO - rady praktyczne

Przystepujac do organizacji rajdu samochodowego w rozumieniu art. 2, podp. a)
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego musimy pamietac o:

1. zgodach na organizacje rajdu;

2. odpowiedniej bazie rajdu (biuro rajdu, park serwisowy, odcinki specjalne);

3. dokumentaciji rajdowe;;

4. zabezpieczeniu finansowym;

5. zasobach ludzkich.

Bardzo wazng sprawg jest, jeszcze na wiele miesiecy przed rajdem, dobrze
nakreslona przez Dyrektora Rajdu i kierownictwo, koncepcja rajdu — ilos¢ odcinkow
specjalnych, lokalizacja bazy, parkow serwisowych, komasacji czy przegrupowan —
ustalone znacznie wczesniej, dadzg w koncowym rezultacie zaktadany efekt.

1. ZGODY NA ORGANIZACJE RAJDU

W kazdym kraju bedgcym czionkiem FIA nie wolno przeprowadza¢ zawodow bez
zezwolenia na organizacje, wydanego przez kompetentng witadze sportows.
W Polsce jest nig PZM — zezwolenia na organizacje rajdu miedzynarodowego lub
ogolnopolskiego wydaje GKSS, a zezwolenie na rajd okregowy wydaje OKSS.

Rajd musi odby¢ sie zgodnie z przepisami:

a) Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA i jego zatgcznikow,

b) Regulaminu Sportowego Rajdéw Regionalnych FIA,

c) Regulaminu Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski,

d) Regulaminu Rajdéw Okregowych,

e) Regulaminu Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Okregu (jezeli jest),
f) Regulaminu Ochrony Srodowiska w Sportach Motorowych,

g) Regulaminu Uzupetniajgcego danego rajdu wraz z komunikatami,

h) Ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”.

Oprocz warunkéw sportowych wynikajgcych z regulaminéw, organizator rajdu musi
przeprowadzi¢ zawody zgodnie z wymogami wynikajgcymi z ustaw rzgdowych
publikowanych w Dziennikach Ustaw oraz w Monitorach Polskich (niewiedza nie
zwalnia od odpowiedzialnosci). W szczegdlnosci dotyczy to Ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym. Aby przeprowadzi¢ rajd w terenie, organizator musi uzyska¢ zgody od
odpowiednich instytucji czy osob prywatnych. To nierzadko najtrudniejszy punkt
catego planu. Na nic akceptacja PZM, jezeli nie zdobedziemy przychylnosci
lokalnych wtadz. Trzeba, wiec przekonaé staroste, prezydenta, burmistrza, wojta,
sottysa czy nawet proboszcza lokalnej parafii, ze rajd to impreza, ktéra nie stworzy
wielu probleméw, a bedzie promowacC region i bedzie atrakcjg dla lokalnej
spotecznos¢. Umiejetnos¢ negocjacii jest wielce wskazana.

2. BAZA DLA RAJDU

a) organizacja trasy — rozpoczynajgc konstruowanie trasy rajdu pierwszym krokiem
powinno by¢ znalezienie lokalizacji parku serwisowego, ktory jest centralnym
punktem zwodow. ldealne miejsce to centrum miasta, bo wtedy prestiz zawodow od
razu idzie w goére. Mozemy wowczas liczy¢, ze park odwiedzg nie tylko rajdowi fani,
ale i z ciekawosci mieszkancy danej miejscowosci. To wazny argument
W rozmowach ze sponsorami.
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Wreszcie odcinki specjalne. Szukamy w miare zréznicowanych, nie za szybkich, nie
za wolnych. Ideatem jest, gdy przebiegajg w niezabudowanym i pagoérkowatym
terenie, o wysokich walorach sportowych, dodatkowo znajdujgcym sie w bliskim
sgsiedztwie parku serwisowego. Wszystko po to, by trasa byta jak najbardziej
kompaktowa. Na wykorzystanie drog w czasie rajdu musimy uzyskaC zgody
odpowiednich organow.

b) biuro rajdu i inne pomieszczenia zwigzane z organizacjg rajdu — jednym
z pierwszych krokéw przy organizacji rajdu jest ustalenie miejsca, w ktérym
znajdowac sie bedzie biuro rajdu, biuro prasowe, sala dla ZSS, pomieszczenie dla
Centrum Kierowania Rajdem i lokum dla komisji obliczeh. To bardzo wazna sprawa,
poniewaz te wszystkie pomieszczenia powinny mie¢ odpowiednie wymiary, aby
pracujgcy w nich ludzie mieli odpowiedni komfort pracy podczas trwania rajdu.

Biuro rajdu rozpoczyna swojg prace na dtugo przed pojawieniem sie Kibicow
i zawodnikéw. Do obowigzkéw pracujgcych w nim dziataczy nalezy zatatwienie
mnostwa formalnosci m.in. kompletowanie catej dokumentacji zwigzanej z rajdem,
akcja informacyjna o rajdzie, przyjmowanie zgtoszen.

Przed rozpoczeciem rajdu zatatwiany jest réwniez szereg drobiazgéw, mogtoby sie
wydawa¢ bfahych, ale jednak potrzebnych. W czasie rajdu diabet tkwi
w szczegotach. Te szczegdty to ubezpieczenie rajdu, identyfikatory, numery
startowe, naklejki z reklamami obowigzkowymi i oczywiscie zestawy dokumentow dla
wszystkich zatdg — ksigzka drogowa, karta drogowa, plan dojazdu do serwisu
(ksigzka serwisowa) i na BK1. Podczas rajdu biuro przenosi sie z siedziby
automobilklubu organizujgcego zawody do lokalu stanowigcego baze zawodow.
Kulminacyjnym zadaniem biura rajdu jest odbiér administracyjny. Zazwyczaj
w przeddzien rajdu odbywa sie ten ,rytuat’. Wtedy jest najwiekszy ,mityn”, do biura
przychodzg przedstawiciele startujgcych ztdg czy same zatogi i zatatwiajg wszystkie
formalnos$ci zwigzane z udziatem w rajdzie. Odpowiedzialnos¢ biura rajdu polega na
doktadnym sprawdzeniu wiarygodnoséci przedstawionych dokumentéw i ich waznosci.
Pod jednym dachem 2z biurem rajdu miesci sie zwykle, (cho¢ w oddzielnym
pomieszczeniu) Centrum Kierowania Rajdem (CKR), ktére jest oddzielng jednostkg
organizacyjna.

c) Do CKR drogg radiowg na biezgco sptywajg informacje z trasy. Najczesciej
przygotowuje sie tyle stanowisk radiowych, ile jest oeséw w petli plus kanat ogélny
(samochody organizatora). Gtéwnym zadaniem CKR-u jest monitorowanie trasy
rajdu i rajdowego ruchu. W centrum kierowania rajdem w czasie trwania zawodow
musi znajdywac sie lekarz zawodow, szef zabezpieczenia lub asystent dyrektora ds.
sportu, jeden z cztonkow ZSS, dyrektor rajdu, przedstawiciel policji. Taki sktad daje
mozliwosé podejmowania szybkich i wtasciwych decyzji.

3. DOKUMEMTACJA RAJDOWA
a) regulamin uzupetniajgcy rajdu,
b) ksigzka drogowa,
c) karta drogowa,
d) plan dojazdu do serwisu z biura rajdu i BK1 (jezeli te miejsca sg oddalone),
e) oficjalny program rajdu (informator) i mapa trasy rajdu,
f)  numery startowe - tablice rajdowe,
g) plan zabezpieczenia.
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a) regulamin_uzupetniajgcy rajdu — jak sama nazwa wskazuje jest uzupetnieniem
wszystkich innych regulaminbw. Regulamin przygotowany przez organizatora
powinien zawiera¢ wszystkie najbardziej istotne informacje dotyczgce danego rajdu.
Regulamin uzupetniajacy musi by¢ wydrukowany w formacie A-5 i na 3 miesigce lub
45 dni (w zaleznosci od rangi zawoddéw) przed dniem BK1 musi by¢ przestany do
zatwierdzenia GKSS-owi lub OKSS-owi. Na miesigc przed rajdem regulamin musi
by¢ opublikowany dla wszystkich zainteresowanych.

b) ksigzka drogowa — jest dokumentem, ktéry zawiera informacje o trasie rajdu,
sporzgdzanym za pomocg znakow topograficznych z okreslonym kilometrazem.
Organizator ma obowigzek na czternascie dni przed rajdem udostepni¢ ,ksigzke
drogowgq” dla zawodnikéw, aby ci na okreslonych zasadach i w odpowiednim czasie,
okreslonym w regulaminie uzupetniajgcym, mogli zapoznac sie z trasg rajdu. Ksigzka
drogowa jest sporzadzana w Scistej zaleznosci z kartg drogowg rajdu. W kazdym
egzemplarzu ksigzki drogowej, na ostatnich stronach muszg by¢ zamieszczone:
formularz wycofania z rajdu, formularz wyjasniajgcy zapisy czasowe, protokot
z wypadku, tabela rezultatéw.

Ksigzka drogowa musi by¢ wydrukowana w formacie A-5, dwustronnie, a jej sposob
bindowania musi umozliwi¢ odwracanie kart o 360°.

c) karta drogowa — jest jedynym dokumentem zatogi do wpisywania wiz i czaséw
w punktach kontrolnych przewidzianych na trasie rajdu.

W karcie drogowej jedna strona musi by¢ przewidziana na co najmniej jedng sekcje.
Na starcie do rajdu kazda zatoga otrzyma karte drogowg na 1 sekcje, na nastepne
sekcje karta drogowa musi by¢é wydawana na komasacji / przegrupowaniu (po
oddaniu poprzedniej).

W karcie podane bedg czasy wyznaczone do przejazdu poszczegolnych odcinkow
drogowych, ktére sg weryfikowane na PKC-ach. Czasy sg podawane zawsze jak
nastepuje: 00h01-24h00, liczy sie wytgcznie minuty, ktdre uptynety.

d) plan dojazdu do serwisu z biura rajdu i BK1 (ksigzka serwisowa) — to dokument
dodatkowy, majgcy przede wszystkim pomoéc w pracy serwisantom. Dokument
stosuje sie tylko jezeli miejsce serwisu i BK1 znajduje sie w duzej odlegtosci od bazy
rajdu, a dojazd jest skomplikowany. W planie mozna umiesci¢ schemat parku
serwisowego, w ktérym zostang okreslone miejsca dla poszczegdlnych zatédg.

e) oficjalny program rajdu (informator) + mapa trasy rajdu — organizujgc rajd
okregowy mozna potgczy¢ te dwie rzeczy. Najlepiej w formacie A-3, gdzie z jednej
strony zamieszczamy trase rajdu, z drugiej strony posktadanej w odpowiedni sposéb
zamiescimy loga sponsoréw, schematy miejsc niebezpiecznych i oczywiscie
harmonogram czasowy rajdu.

Przy organizacji rajdow wyzszej rangi informator musi by¢ wykonany w rozszerzonej
formie. Informator stanowi idealne miejsce do promoc;ji i reklamy rajdu, regionu gdzie
jest rozgrywany, a przede wszystkim dla sponsoréw.

f) numery startowe i tablice rajdowe — kazda zatoga biorgca udziat w rajdzie musi
otrzymacC komplet elementéw do umieszczenia na samochodzie. W sktad takiego
kompletu wchodza:
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» dwie tablice na drzwi przednie o dtugosci 67cm i wysokosci 17cm z 1cm
biatym obramowaniem. Kazda tablica musi obowigzkowo posiada¢ w swojej
przedniej czesci powierzchnie 15cm na 15cm zarezerwowang na nr startowy
zatogi. Cyfry o wysokosci 14cm i grubosci kreski 2cm sg barwy Zzottej
fluorescencyjnej na czarnym matowym tle. Pozostata czes¢ tablicy
zarezerwowana jest dla organizatora (reklamy sponsorow);

= dwa numery o wysokosci 18cm i szerokosci kreski co najmniej 22mm o barwie
pomaranczowej fluorescencyjnej umieszczane na boczne tylne szyby
samochodu,

» jedng tablice prostokatng o maksymalnych wymiarach 30cm i wysokosci
10cm, ktéra zostanie umieszczona na s$rodku tylnej szyby samochodu,
posiadajgca reklame obowigzkowa;

= numer startowy o wysokosci 14cm barwy pomaranczowej fluorescencyjne;,
ktory bedzie umieszczony w prawym, gérnym roku tylniej szyby;

» opcjonalnie — tablica na dach o szerokosci 50cm i dlugosci 52cm z numerem
startowym barwy czarnej matowej o szerokosci kreski 5cm i wysokosci 28cm
umieszczonej na biatym tle o szerokosci 50cm i wysokosci 38cm;

= tablica umieszczona na masce samochodu, wpisujgca sie w prostokat
o0 szerokosci 43cm i wysokosci 21,5cm, na ktéorym umieszcza sie numer
startowy i nazwe rajdu.

g) plan zabezpieczenia — to dokument bardzo istotny przy organizacji rajdu. Zawarta
jest w nim ocena miejsc narazonych na szczegolne niebezpieczenstwo i opis jak
zostang one zabezpieczone, czyli jak bedg rozstawieni cztonkowie stuzb
zabezpieczenia, jak miejsca bedg otadmowane, jak zostang zabezpieczone boczne
drogi dojazdowe i bramy wjazdowe do posesji.

W planie zabezpieczenia muszg by¢ zamieszczone instrukcje dla wszystkich stuzb
uczestniczgcych w zabezpieczeniu. Musimy pamieta¢ o wykazie szpitali i waznych
telefonach. Plan zabezpieczenia musi zawiera¢ schematy rozmieszczenia wszystkich
stuzb zabezpieczenia.

Istotng czesScig jest schemat rozstawienia elementéw tgcznosci radiowej i mapki
z zaznaczonymi drogami ewakuacyjnymi.

Przy tworzeniu planu zabezpieczenia dobrze jest korzystaé z pomocy osoby
doswiadczonej w organizacji rajdéw, znajgcej tajniki zabezpieczenia tego typu
imprez. Ponadto Asystent Dyrektora ds. Bezpieczenstwa musi bra¢ czynny udziat
w opracowaniu planu bezpieczenstwa. Naszej uwadze nie moze umkngc¢ fakt, ze na
miesigc przed rajdem plan zabezpieczenia wraz z innymi dokumentami muszg by¢
ztozone w organach wydajgcych stosowne zezwolenia. Plan zabezpieczenia podlega
weryfikacji przez Policje.

4. PIENIADZE

Czy nam sie to podoba czy nie, bez odpowiedniego budzetu nie jesteSmy w stanie
przygotowac i przeprowadzi¢ rajdu. Sponsorzy to priorytetowy punkt programu, bo
bez ich pieniedzy zwykle nie ma rajdu. Zapewnienie o umieszczeniu loga na
banerach reklamowych czy numerach startowych zwykle nie wystarcza. Konieczne
jest, zatem zadbanie o oprawe medialng imprezy. Wiele kontraktow ze sponsorami to
umowy barterowe. tatwiej przekona¢ kogos do wspotpracy, nie zgdajgc od niego
zywej gotéwki, a produktow, ktére mogg byC¢ uzyte podczas imprezy. Spacer po
firmach warto rozpoczgé od wizyty w drukarniach, firmach cateringowych, czy
zaktadach produkcyjnych np. taémy ostrzegawcze czy inne elementy mogace
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przyda¢ sie w zabezpieczeniu tras odcinkdw specjalnych. Taki spacer po
potencjalnych sponsorach nalezy rozpoczg¢ odpowiednio wczesnie przed rajdem
(ok. 8-10 miesiecy), aby spa¢ spokojnie i mie¢ komfort psychiczny skupiajgc sie na
innych sprawach organizacyjnych zwigzanych z rajdem. Idealnie jest, aby
zaplanowany catkowity koszt rajdu zostat pokryty z wptat sponsorskich, a wpisowe
pozyskane od zawodnikéw stanowito zelazng rezerwe na nieprzewidziane wydatki.
Bardzo wazng rzeczg stanowigcg o0 powodzeniu przedsiewziecia, jakim jest
organizacja rajdu samochodowego jest dobrze opracowany, a pdzniej realizowany
z zelazng konsekwencjg preliminarz kosztow.

Preliminarz kosztow opracowuje najczesciej dyrektor rajdu uwzgledniajgc w nim
wszystkie wydatki zwigzane z organizacjg. Taki preliminarz musi by¢ opracowany
w poczgtkowym okresie przygotowan organizacyjnych do rajdu.

5. LUDZIE

Kazde nawet najmniejsze przedsiewziecie musi by¢ przeprowadzone przez mniejszy
czy wiekszy sktad osobowy. Rajdy samochodowe nawet te najmniejsze to
bezposrednie zaangazowanie okoto 300 — 400 oséb. Oczywiscie te osoby petnig
rozne funkcje. Sg sedziowie sportowi, sedziowie zabezpieczenia, agenci ochronny,
policjanci, strazacy, stuzba medyczna. Oni wszyscy w odpowiednim czasie muszg
wiedzie¢, jakie sg ich zadania i obowigzki, o ktérej godzinie rozpoczynajg swojg
prace i o ktérej jg konczg. Takimi sprawami powinni zajmowaé sie asystenci
dyrektora ds. sportowych, sedziow i zabezpieczenia.

Bardzo duzg pomocg okazuje sie kontakt z innymi klubami, od ktérych ,mozna”
wypozyczy¢ ludzi chetnych do wspotpracy.

Nalezy pamietac i zwréci¢ uwage, aby sedziowie sportowi pracujgcy w bezposrednim
kontakcie z zawodnikami, obstugujgcy poszczegolne punkty sportowe zwigzane
z rajdem, posiadali odpowiednig, a przede wszystkim wazng na dany rok licencje
sedziowskag, ktéra potwierdza nie tylko ich kwalifikacje, ale takze jest
ubezpieczeniem od nastepstw nieszczesliwych wypadkdéw podczas zawodow.
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ORGANIZACJA KONKURSOWEJ JAZDY SAMOCHODOWEJ i Super KJS — krok
po kroku

Konkursowa Jazda Samochodowa (KJS) — popularna impreza samochodowa
o charakterze otwartym dla kierowcéw nie posiadajgcych licencji sportéw
samochodowych (procz kartingowej). Moze stanowic¢ 4 czesci praktycznej egzaminu
na licencje rajdowg RN.

KROK 1

Organizujgc KJS nalezy przede wszystkim zgtosi¢ termin i miejsce imprezy do
okregowego kalendarza imprez samochodowych, czyli do OKSS.

Okregowa Komisja Sportu Samochodowego wyznaczy sktad ZSS -
przewodniczgcego i jednego czionka. Drugi czionek ZSS jest przedstawicielem
organizatora.

KROK 2

Na okoto miesigc przed zawodami nalezy ustali¢ trase oraz miejsca préb sportowych,
pamietajgc, ze trasa musi zawieraC jazde okrezng przebiegajgcg po drogach
publicznych odbywajgcg sie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami o ruchu
drogowym, co najmniej szesc prob poprzedzonych punktem kontroli czasu (PKC).

Regulamin Ramowy KJS zaleca, aby przynajmniej trzy proby zakonczone byty metg
lotng. Nalezy wtedy pamieta¢ o umieszczeniu stosownego zapisu w regulaminie
uzupetniajgcym, by na takich prébach nie stosowacC pkt. 11.12 dotyczgcego
interpretacji mety stop (nie wymagane jest zatrzymanie samochodu na linii mety stop
miedzy osiami).

Jezeli proba jest organizowana na wytgczonej z ruchu drodze publicznej (najczesciej
przy organizacji Super KJS), wymagane jest jej zabezpieczenie zgodnie
z zatgcznikiem H do MKS FIA (samochdd ratownictwa drogowego, karetka
pogotowia, itd.). Organizator musi spetni¢ wszystkie wymagania wynikajgce z art. 65
Ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”. Maksymalna dtugos¢ takiej proby nie moze byé
wieksza niz 2km. Nalezy takze sporzadzi¢ plan zabezpieczenia, ktéry podlega
zatwierdzeniu przez OKSS. Oczywiscie samochod RD i karetka pogotowia sg
wymagane. Na torach homologowanych i okazjonalnych (sprawdzonych
i zaakceptowanych przez OKSS), proby mogg mie¢ dlugos¢ do 4,2km
z zachowaniem wymogoéw bezpieczenstwa Zatgcznika H do MKS FiA (samochdd
RD, karetka pogotowia).

O doktadnosci pomiaru czasu zdecyduje OKSS i bedzie to 0,1 lub 0,01 sekundy.

KROK 3

Kolejng sprawg przed startem sg zgody na zajecie wszystkich placéw, parkingdw,
drog pod proby sprawnosciowe. Nalezy mie¢ pisemng zgode wiasciciela terenu,
drogi, na ktérym rozgrywana jest proba.

Nalezy takze pisemnie poinformowac¢ o organizowanej imprezie wtasciwg komende
miejskg / powiatowg policji, straz miejskg, straz pozarng, najblizszy szpital
+ pogotowie. Zaleca sie, aby uzyskac potwierdzenie o przyjeciu takiego pisma.

W pismie nalezy okresli¢ zasieg, charakter, date i czas trwania imprezy.
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Kopie tych pism oraz potwierdzenia ich otrzymania nalezy przekazac¢ kierownikom
wszystkich prob sportowych. Moze to zapobiec, np. wstrzymaniu proby przez policje
czy straz miejska.

KROK 4

Po okresleniu miejsca bazy KJS, BK, startu, prob sportowych, przerwy komasacyjnej
i mety nalezy trase objecha¢ mierzac czas przejazdu oraz odlegtosci pomiedzy
poszczegbinymi punktami kontrolnymi. Jesli trasa daje mozliwos¢ zawodnikowi
skrécenia odcinka drogowego to nalezy okresli¢ jeszcze punkty kontroli przejazdu.
Musimy pamietaé, ze predkosc¢ na trasie dojazdowej odbywa sie w ruchu otwartym
i nie moze przekroczy¢ sredniej predkosci 45km/h. Przy pomiarze czasu przejazdu
nalezy wzig¢ pod uwage wszelkie utrudnienia drogowe (Swiatta, przejazdy kolejowe,
roboty drogowe, itp.).

Znajac czas przejazdu i odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi punktami kontrolnymi
mozemy okresli¢ pojemnos¢ trasy i czas potrzebny na komasacje.

KROK 5
Znajagc powyzsze dane tworzymy regulamin uzupetniajgcy zawodow, sporzgdzamy
harmonogram czasowy (czas wjazdu pierwszej zatogi na punkty kontrolne),
wykonujemy karte drogowg oraz objezdzajgc trase ponownie, opracowujemy ksigzke
drogowa.

KROK 6

Regulamin uzupetniajgcy KJS wraz z harmonogramem imprezy musi by¢
dostarczony do Okregowej Komisji Sportu Samochodowego najpdzniej na 14 dni
przed terminem przyjmowania zgtoszen w celu jego zatwierdzenie i nadania wizy.
W przypadku Super KJS i KJS, na ktérych wykorzystano drogi publiczne, regulamin
musi by¢ dostarczony do OKSS na 45 dni przed startem.

Po zatwierdzeniu regulaminu wszelkie jego zmiany wprowadzane sg numerowanymi
komunikatami (przy zatwierdzeniu ich przez OKSS), ktére wydaje dyrektor KJS
i przedstawia na | posiedzeniu ZSS w celu ich zatwierdzenia. Od tej chwili wszelkie
komunikaty wydaje tylko ZSS. Komunikaty dotyczgce trasy i harmonogramu
wydawane przez Dyrektora nie podlegajg zatwierdzeniu przez OKSS.

Po zakonczeniu szostego kroku pozostaje tylko czeka¢ na start pierwszej zatogi
i szczes$liwe zakonczenie imprezy, czego wszystkim organizatorom zyczymy.
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LICENCJE W SPORCIE SAMOCHODOWYM

Polski Zwigzek Motorowy jest jedyng organizacjg upowazniong do wystawiania
licencji zawodniczych i sedziowskich. Licencje zawodniczg moze otrzymacC osoba
fizyczna lub prawna pragngca uczestniczyC lub bra¢ czynny udziat w zawodach
przeprowadzanych zgodnie z obowigzujgcymi regulaminami.

Obowigzkiem posiadacza licencji jest znajomosc¢ oraz przestrzeganie regulaminéw.
Licencje wydawane sg na czas nieokreslony, lecz ich waznos¢ musi by¢ przedtuzana
co rok (ubezpieczenie NNW). Waznos¢ kazdej licencji trwa przez rok kalendarzowy
(do 31 grudnia).

Biura Sportu ZG i ZO PZM prowadzg rejestr wydawanych i przedtuzanych licenciji
w zaleznosci od klasy i stopnia licencji.

Licencje zawodnicze (kierowcéw) podzielone sg na klasy, ktére odpowiadajg

uprawnieniom zawodnikéw do startdw w poszczegdélnych dyscyplinach i wydawane

sg na wniosek osoby zainteresowanej. Wydaje sie takze licencje pilota rajdowego ,R

co-driver”, ktéra uprawnia do startu w RSMP, ale tylko jako pilot.

Licencje wydaje sie w nastepujgcych dyscyplinach sportéw motorowych:

1) Sport samochodowy: rajdy; wyscigi ptaskie; rallycross; rajdy terenowe;

2) Sport motocyklowy: wyscigi motocyklowe; trial; enduro; motocross; country cross;
supermoto,

3) Zuzel,

4) Karting.

Licencje sedziowskie podzielone sg na stopnie odpowiadajgce uprawnieniom
dziataczy sportu samochodowego, pracujgcych przy organizacji zawodéw.

Licencja uprawnia do sedziowania, decydowania i orzekania w sportach motorowych
w czasie trwania zawodow.

Licencje wydaje sie w nastepujgcych dyscyplinach sportéw motorowych:

1) Sport samochodowy: licencja stopnia II” i ,I”. W przypadku powofania do
sedziowania zawodow zagranicznych, wymagana jest rekomendacja organizatora
do GKSS - posiadacz aktualnej licencji st. ,I” otrzyma licencje miedzynarodowg
na czas okreslony. Kolor wystepujgcy na licencji — czerwony.

2) Sport motocyklowy: licencja stopnia okregowego ,O” i panstwowego ,P”. Kolor
wystepujacy na licencji — zétty.

3) Zuzel; licencja sedziego zuzlowego. Kolor wystepujgcy na licencji — biaty, licencja
osoby funkcyjnej — niebieski.

4) Karting: licencja stopnia okregowego ,O” i panstwowego ,P”. Kolor wystepujacy
na licencji — zielony.

Ponadto wyodrebnia sie nastepujace specjalnosci:
a) Sedzia ogolnosportowy ,SP” — dot. stopni ,I” i ,II”.
b) Sedzia techniczny ,T” — dot. stopnia ,I”,

c) Kontroler techniczny ,KT” — min. stopien ,II7,

d) Sedzia faktéw ,SF” — bez stopni.

Sprawy dotyczgce licencji reguluja:

53

——
| —



Licencje zawodnicze:

1) Ustawa z dnia 25 czerwca 2010r. o sporcie — Dz. U. nr.127 poz. 857 oraz jej
nowelizacje,

2) Regulamin Licencji Sportu Samochodowego,

3) Miedzynarodowy Kodeks Sportowy.

Licencje sedziowskie:

1) Ustawa z dnia 25 czerwca 2010r. o sporcie — Dz. U. nr.127 poz. 857 oraz jej
nowelizacje,

2) Miedzynarodowy Kodeks Sportowy,

3) Regulamin Sedziéw Sportu Samochodowego.
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WZORY LICENCJI ZAWODNICZYCH W SPORCIE SAMOCHODOWYM

Licencja wyscigowa Junior dla zawodnikow pomiedzy 14, a 17 rokiem zycia
(wiek decyduje o starcie w danej klasie pojemnosciowej)
wyscigi torowe

- MIEDZYNARODOWA LICENCJA KIEROWCY/ ZAWODNIKA FIA
FIA INTERNATIONAL DRIVER'S / COMPETITOR'S LICENCE

stopien, nr / grade, no.:

B,C 0002

Junior

Imie
Nazwisko

data urodzenia / date of birth:
Data urodze

miejsce urodzenia /. place ‘?f birth:
Miejsce urodzenia

1\ s1a00¢c

podpis / signature:

SPORT SAMOCHODOWY l’?‘ﬁ
AUTOMOBILE SPORT \B PR

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY

ul. Kazimierzowska 66, PL 02-518 Warszawa
WWW.pzm.

Ein)

pl
B,C 0002 Junior
ZGODA NA STARTY / STARTING PERMISSION:
Licencja zawiera zgode na starty zagraniczne
w zawodach umieszczonych w miedzynarodowym kalendarzu FIA.
This licence includes a starting-permission
for all international events listed in the FIA-calendar.
POLISA UBEZPIECZENIOWA / INSURANCE POLICY: COMPENSA

Waznosé do: 31.12.:
Valid until: 31.12.:

£

2018

Licencja wyscigowa
wyscigi torowe, rallycross, wyscigi gérskie oraz tylko jako pilot w RO oraz RPPST

MIEDZYNARODOWA LICENCJA KIEROWCY/ ZAWODNIKA FIA
FIA INTERNATIONAL DRIVER'S / COMPETITOR'S LICENCE

stopien, nr / grade, no.:

B,C 0001
Imie
Nazwisko

data urodzenia / date of birth:
Data urodzenia

miejsce urodzenia / place of birth:

Miejsce urodzenia

podpis / signature:

]

SPORT SAMOCHODOWY
AUTOMOBILE SPORT

A‘f‘r‘t'ﬁ}
'

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY

ul. Kazimierzowska 66, PL 02-518 Warszawa
www.pzm.pl

L&)
B,C 0001
ZGODA NA STARTY / STARTING PERMISSION:
Licencja zawiera zgode na starty zagraniczne
w zawodach umieszczonych w miedzynarodowym kalendarzu FIA.
This licence includes a starting-permission
for all international events listed in the FIA-calendar.
POLISA UBEZPIECZENIOWA / INSURANCE POLICY: COMPENSA

Waznosc do: 31.12.:
Valid until: 31.12.:

A

2018

Licencja rajdowa
RSMP, HRSMP, RMPST, GSMP oraz tylko jako pilot w RO, RPPST

MIEDZYNARODOWA LICENCJA KIEROWCY/ ZAWODNIKA FIA
FIA INTERNATIONAL DRIVER'S / COMPETITOR'S LICENCE

stopien, nr / grade, no.:

R 0001 HiLL
n CROSS-COUNTRY

Imie

Nazwisko

data urodzenia / date of birth:

Data urodzenia
miejsce urodzenia / place of birth:

podpis / signature:

Miejsce urodzenia

v - [2018
SPORT SAMOCHODOWY / +ﬁ E
AUTOMOBILE SPORT A

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY
ul. Kazimierzowska 66, PL 02-518 Warszawa
www.pzm.pl

R 0001
ZGODA NA STARTY / STARTING PERMISSION:
Licencja zawiera zgode na starty zagraniczne
w zawodach umieszczonych w miedzynarodowym kalendarzu. FIA.
This licence includes a starting-permission
for all international events listed in the FIA-calendar.
POLISA UBEZPIECZENIOWA / INSURANCE POLICY: COMPENSA

Waznosc do: 31.12.:
Valid until: 21.12.:
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Licencja rajdowa tylko jako pilot
RSMP, HRSMP, RMPST, RPPST, RO

> MIEDZYNARODOWA LICENCJA PILOTA/ ZAWODNIKA FIA
FIA INTERNATIONAL CO-DRIVER'S / COMPETITOR'S LICENCE

stopieii, nr / grade, no.:
RALLY

R 0700 CROSS-COUNTRY

Imie
Nazwisko

data urodzenia / date of birth:

Data urodzenia
miejsce uredzenia / place of birth:

Miejsce urodzenia

podpis / signature: ~
SPORT SAMOCHODOWY lﬁﬂ
AUTOMOBILE SPORT l-“".‘(

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY
ul. Kazimierzowska 66, PL 02-518 Warszawa
www.pzm.pl

R 0700 co-pRrIVER

ZGODA NA STARTY / STARTING PERMISSION:

Licencja zawiera zgode na starty zagraniczne
w zawodach umieszczonych w miedzynarodowym kalendarzu FIA.
This licence includes a starting-permission
for all international events listed in the FIA-calendar.

POLISA UBEZPIECZENIOWA / INSURANCE POLICY: COMPENSA

Waznosé do: 31.12.: 225N
2

Valid until: 31.12.:
2018

£

Licencja rajdowa
GSMP, RPPST, RO oraz tylko jako pilot w HRSMP, RMPST

NARODOWA LICENCJA KIEROWCY/ ZAWODNIKA
NATIONAL DRIVER'S / COMPETITOR'S LICENCE

stopien, nr / grade, no.:

RN 04001

Imie
Nazwisko

data urodzenia / date of birth:

Data urodzenia

miejsce urodzenia / place of birth:

Miejsce urodzenia

podpis / signature:

SPORT SAMOCHODOWY  RraJpY TERE%JV‘;EY
AUTOMOBILE SPORT WYSCIGI GORSKIE

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY

ul. Kazimierzowska 66, PL 02-518 Warszawa

www.pzm.pl
RN 04001

ZGODA NA STARTY / STARTING PERMISSION:
Licencja zawiera zgode na starty w zawodach krajowych
odbywajacych sie na terenie UE.

This licence includes a starting-permission
to take part in national competitions taking place in EU countries.

POLISA UBEZPIECZENIOWA / INSURANCE POLICY: COMPENSA

Waznos¢ do: 31.12.:
Valid until: 31.12.:

L

2018

Licencja zawodnika

MIEDZYNARODOWA LICENCJA ZAWODNIKA / SPONSORSKA
INTERNATIONAL COMPETITOR'S / SPONSORS LICENCE

stopieri, nr / grade, no.:

S/001

nazwa / name:

Nazwa zawodnika

SPORT SAMOCHODOWY

FiA)

AUTOMOBILE SPORT

——

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY
ul. Kazimierzowska 66, PL 02-518 Warszawa
www.pzm.pl
S/001
ZGODA NA STARTY / STARTING PERMISSION:
Licencja zawiera zgode na starty zagraniczne
w zawodach umieszczonych w miedzynarodowym kalendarzu FIA.
This licence includes a starting-permission
for all international events listed in the FIA-calendar.

POLISA UBEZPIECZENIOWA / INSURANCE POLICY: COMPENSA

Waznosc do: 31.12.:
Valid until: 31.12.:

£

2018

'
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WZOR LICENCJI SEDZIOWSKIEJ W SPORCIE SAMOCHODOWYM

Licencja sedziowska samochodowa st. |

LICENCJA
PZM MAR!
SPORT SAMOCHODOW

klasa, nr 1 la:

1 001/1%

data urodmnfa date of birth:
dd.mm.

miejsce i D

Mias

kiub/ clubz

Nazw"%lubu

ZDJECIE
3.5x4,5

podpis / signature:
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Odcinek Specjalny - 17 km

Meta Stop
(wpis czasu odcinka
do karty drogowej)

—g—d
1 //
50m= 50m 25m

£

HHHH

Koniec
strefy

/@—E—H—H—.—@

(koniec pomiaru czasu) g%

Zapowiedz mety lotnej

(konca pomiaru czasu) wiecej niz 200m

Punkt tgcznosci i e
oraz punkt posredni SOS ga **a'ﬂ‘ A
i =

ZapowiedZ punktu tgcznosci
oraz punktu posredniego SOS

Punkt tgcznosci radiowe;j B
(sedzia z zoltg flaga) %%
Zapowiedz punktu tgcznosci

Koniec strefy

17km

Start do OS

&%

Punkt Kontroli Czasu

@ Zapowiedz PKC (poczgtek strefy)
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